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EINFUHRUNG

Dieses Besitzerhandbuch enthalt den minimalen
Informationsumtang, der zur korrekten Anwendung des Boots
notlg ist. Es enthalt ebentfalls einige Sicherheitsaspekie sowie
Betriebs- und Wartungshinweise. Lesen Sie das Handbuch
aufmerksam durch. Machen Sie sich auf3erdem vor der
Benutzung mit dem Boot vertraut. Wenn dies lhr erstes Boot ist
oder Sie zu einem anderen, nicht vertrauten Bootstyp
wechseln, dann erwerben Sie bitte zu Ihrem eigenen Komnfort
und Ihrer eigenen Sicherheit, ausreichend Erfahrung im
Umgang und Fihren des Boots, bevor Sie ,das
Bootskommando® ibernehmen.

Dieses Besitzerhandbuch darf kein Ersatz fir einen
Schulungskurs fir Bootsfahrisicherheit sein. Ein Kurs zur
Bootsfahrtsicherheit gibt Ihnen wichtige Informationen, wie Ihr
Boot zu navigieren, zu ankem oder anzulegen ist. lhr Handler,
der nationale Segler-Verband oder thr Yachtclub kann lhnen
regionale Schulen oder Lehrer empfehlen. DarOber hinaus ist
dieses Handbuch kein umfassendes Betriebshandbuch oder
Handbuch zur Wartung oder Stérungsbeseitigung.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH UND ANDERE
BEILAGEN AN EINEM SICHEREN ORT AUF. UBERGEBEN
SIE DIESE DEM NEUEN BESITZER, WENN DAS BOOT
VERKAUFT WIRD.

Da wir uns um die standige Verbesserung unserer Produkte
bemuhen, gleichen die Abbildungen im voriiegenden
Handbuch ggdf. nicht Ihrem Boot. Diese Abbildungen sind nur
als typische Darstellungen zu betrachten. Gewisse
Ausristungsteile, die in diesem Handbuch angesprochen
werden, kdnnen zur Sonderausstattung gehoren und bei ihrem
Boot nicht vorhanden sein.

Die spezifischen Informationen zur Bedienung von Ausstattung
und Systermen, mit denen |hr Boot ausgerustet ist, werden vom
Boothersteller bereitgestellt. Samitliche bereitgesteliten
Informationen mussen gelesen, verstanden und aufbewahrt
werden. Sowohl Sie als auch Ihre Mannschaft missen sich mit
dem Boot und allen seinen Ausristungsteilen vertraut machen,
bevor Sie es betreiben.

Bitte beauftragen Sie immer geschulte Fachkrafte mit
Modifikationen kleiner oder grof3er Art an lhrem Boot.
Verdndern Sie nicht die Sicherheitsmerkmale des Boots.
Jegliche Anderung des Gewichts oder der vertikalen Position
des Boots kann die Stabilitdt des Boots stark beeinflussen. Der
Anbau eines Angelturmaufbaus, Radars oder Lademastes
kann z. B. das Boot kopflastig machen. AuBerdem konnte ein
Austausch des Motors die Stabilitét des Boots beeinflussen
und/oder die Leistung des Boots uberschreiten.

Falls Sie Modifikationen planen, die die Sicherheit des Boots
beeinflussen kdonnen, wenden Sie sich an den Bootshersteller
und holen Sie eine schriftliche Genehmigung, dass die
geplanten Anderungen den sicheren Betrieb des Boots nicht
beeintrachtigen wird.

Jedes Boot, ganz gleich wie robust es ist, kann durch
unsachgemafBen Umgang schwer beschadigt werden.
Unverantwortungslose und unsichere Handlungen vertragen
sich nicht mit sicherem Bootsfahren. Stets die Geschwindigkeit
des Boots dem Seegang anpassen und starke Seeschlage
vermeiden.

In Notlagen missen Sie ggf. auBergewdhnliche MaBnahmen
ergreifen. Uberlegen Sie sich immer das Risiko, sich Gefahren
auszusetzen sowie die Notwendigkeit, Menschen und
Ausristung zu schitzen. Behalten Sie in Notlagen einen klaren
Kopf und denken Sie immer zuerst an die Sicherheit.

Alle Personen an Deck mussen eine geeignete
Schwimmweste/Schwimmihilfe tragen. In einigen Landern ist
das Tragen einer bestimmten Schwimmweste/Schwimmihilfe,
das lhren jeweiligen Vorgaben entspricht, gesetzlich
vorgeschrieben, und es wird ebenfalls verlangt, dass jeder sie
jederzeit tragt.

Ihr Boot solite mit allen passenden Sicherheitsausristungen
{Schwimmwesten, Geschirr usw.) gemaf dem Bootstyp,
Witterungsverhaltnissen usw. ausgerustet werden. Wenn lhr
Boot mit einem Rettungsflo ausgestattet ist, mussen
samtliche Bedienungsanleitungen fir die sichere Verwendung
sorgfaltig gelesen und verstanden werden. Diese Ausriistung
ist in einigen Landem vorgeschrieben.

Die Mannschaft muss mit allen Sicherheitsausristungen
vertraut sein. Die Mannschaft muss ebenfalls mit
Notfallmandvern far Mann-iber-Bordrettungen,
Abschleppmandver und andere Noftfallsituationen vertraut
sein.

In den ,Internationalen Regeln zur Verhiitung von
Zusammenstof3en auf See” (Kollisionsverhitungsregeln, kurz
KVR) sind die Schiffahrtsvorschriften, Vorschriften fur sichere
Navigation, Navigationslichter usw. mit weltweiter Giltigkeit
definiert. Stellen Sie sicher, dass Sie diese Regeln kennen und
ein Merkblatt mit deren Erklarungen an Bord haben.

Selbst wenn alles gut geplant und sicher ausgelegt worden ist,
hangt sicheres Bootfahren stark von Wetterbedingungen, der
Seelage und der Erfahrung und korperlichen Verfassung der
Mannschaft ab. Niemand kann umfassende Sicherheit
gewabhrleisten. Sie als Besitzer oder Nutzer sind dafir
verantwortlich, die Ausstattung, die F&2higkeiten und den
Verwendungszweck sowie die Betriebsbeschrankungen des
Boots zu kennen.

Horen oder lesen Sie immer vor Antritt einer Seefahrt den
Wetterbericht oder die Wettervorhersage. Stellen Sie sicher,
dass die Wind- und Seebedingungen der
Konstruktionskategorie Ihres Boots entsprechen, und dass Sie
und lhre Crew in der Lage sind, mit diesen Bedingungen fertig
zuwerden. Halten Sie Bullaugen, Fenster, Wellenborde, Turen
und Luken (oder Bellftungsoffnungen) bei schlechtern Wetter
und hohem Seegang oder beim Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschlossen.

Invielen Landern ist ein BootsfUhrerschein oder eine Zulassung
erforderlich. Sie miissen ggf. ebenfalls eine Einweisung in die
Benutzung Ihres Boots erhalten haben. Stellen Sie vor dem
Betrieb des Boots sicher, dass Sie im Besitz der
entsprechenden gesetzlich vorgeschriebenen Dokumente
sind.

IHR BOOT

Ihr Boot entspricht laut Beurteilung den einschlagigen Teilen
der Richtlinie 94/25/EG fur Sportboote in ihrer korrigierten
Fassung 2003/44/EG des Europaischen Parlaments. Die CE-
Marke deutet an, dass das Boot allen Normen und Richtlinien
der Internationalen Normungsgemeinschaft (ISO), die zur Zeit
der Herstellung in Kraft waren, entspricht.
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FIRMENSCHILD

Ein Teil der Informationen wird auf dem Firmenschild
angegeben, das am Boot befestigt ist. Eine vollstandige
Erklarung dieser Informationen finden Sie in den
entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.

BOOTKONSTRUKTIONS-KATEGORIE

Signifikante Wellenhohe -

Dies ist mittlere Hohe eines Drittels der Wellen und entspricht
ungefahr der Wellenhdhe, die ein geubter Beobachter
schatzen wiirde. Dabei konnen einzelne Wellen durchaus die
doppelte Hohe haben.

HOCHSEE - Kategorie A -

Ausgelegt fir ausgedehnte Fahrten, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer Windstarke ber 8 (Beaufort-
Skala} und signifikanten Wellenhohen Gber 4 m auftreten
konnen und die diese Boote weitgehend aus eigener Kraft
bestehen kénnen. Abnormale Bedingungen, wie z. B. Orkane,
sind dabei nicht inbegriffen. Solche Bedingungen kénnen auf
ausgedehnten Fahrten auftreten, wie z. B. bei
Ozeanuberquerungen oder in kiistennahen Gewassem, wenn
das Boot Uber mehrere hundert Seemeilen ungeschitzt Wind
und Wellen ausgesetzt ist.

AUSSERHALB VON KUSTENGEWASSERN - Kategorie B

FUr den Betrieb in Windverhéltnissen mit Beaufort-Starken bis
8 und den dementsprechenden Wellenhohen (signifikante
Wellenhéhen bis 4 m) bestimmt. Solche Bedingungen konnen
auf ausreichend langen Fahrten auBerhalb von
Kistengewassern auftreten oder in Kiistengewassem, wenn
das Boot Uber mehrere dutzend Seemeilen ungeschitzt Wind
und Wellen ausgesetzt ist. Diese Bedingungen kénnen auch
auf Binnenmeeren angetroften werden, die gro3 genug sind,
um solche Wellenhdhen hervorzurufen.

KUSTENNAHE GEWASSER - Kategorie C —

FUr den Betrieb in Windverhéltnissen mit Beaufort-Starken bis
8 und den dementsprechenden Wellenhohen (signifikante
Wellenhéhen bis 2 m) bestimmt. Solche Bedingungen kdnnen
in Seen und Flussen, Flussmindungen und in kiistennahen
Gewassern bei moderaten Wetterverhaltnissen angetroffen
werden.

GESCHUTZTE GEWASSER - Kategorie D -

FUr den Betrieb in Windverhaltnissen mit Beaufort-Starken bis
4 und den dementsprechenden Wellenhohen (gelegentliche
Wellenhéhen bis 0,5 m) bestimmt. Solche Bedingungen sind
auf kleinen Seen, schmalen Flissen und Kanalen sowie
Kistengewassern bei Schonwetterverhaltnissen anzutreffen.

BESCHRANKUNGEN DES BOOTS

GEFAHR DES SINKENS ODER
ERTRINKENS

Das Gesamtgewicht aller Personen, der
Ausristung und der Fliissigkeitsmengen
darf NIEMALS grofler als das zulassige
Gesamtgewicht des Boots sein. Das
Uberschreiten der Beschrankungen des
Boots kann Sinken mit tédlichen oder
schweren Verletzungen oder Ertrinken zur
Folge haben.
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Gewicht des Boots

Das Gewicht des Boots im vollbeladenen Zustand ist die
Summe des Gewichts des Boots fir den Beladungsfall ,Light
Craft” (Leichttahrzeug) plus die Maximalbeladung.

Maximalbeladung

Maximalbeladung bezieht sich aut die ,vom Hersteller
empfohlene Maximalbeladung”. Dies darf die
Gesamtzuladung, die zum Gewicht des Leichtfahrzeugs
addiert werden kann, ohne die Anforderungen fir Stabilitat,
Freibord, Flotation und Sitze zu (berschreiten, nicht
Uberschreiten, und muss die Konstruktionskategorie des Boots
bericksichtigen. Sie muss mindestens die folgenden Gewichte
bericksichtigen:

* Die Personenzahl mit 75 kg {Durchschnitt) pro Person. Wenn
Kinder Teil der Crew sind, darf die maximale Personenzahl
Uberschritten werden, sofern das Gewicht jedes Kinds einen
Grenzwert von 37,5 kg (Durchschnitt) nicht Gbersteigt und
das Gesamtpersonengewicht nicht Uberschritten wird. Dies
bedeutet, dass zwei Kinder mit 37,5 kg Gewicht als eine
erwachsene Person mit 75 kg Gewicht transportiert werden
kénnen.

* Grundausristung mit mindestens 10 kg.

* Verstaubare Lasten und Fracht oder Trockenproviant,
Getranke und verschiedene Ausrustungsteile, die nicht im
Gewicht des Leichtfahrzeugs eingeschlossen sind.

Maximale Personenzahl

UBERLASTGEFAHR

Die empfohlene maximale Personenzahl
darf nicht iberschritten werden. Ungeachtet
der Personenzahl an Bord darf das
Gesamtgewicht aller Personen, der
Ausristung und der Fliissigkeitsmengen
die empfohlene Maximalbeladung nicht
uberschreiten. Flir Passagiere sind immer
die Sitze oder Sitzgelegenheiten zu nutzen.

Die vom Hersteller empfohlene maximale Personenzahl wird
als die Personenzahl betrachtet, fUr die das Boot die
Anforderungen fir Freibord, Stabilitat und Flotation erfolgreich
ertillt hat und fur die Sitzplatze zugeteilt sind. Die maximale
Personenzahl wird auf dem Firmenschild am Boot angegeben.

Beladung

UBERLASTGEFAHR

Beim Beladen des Boots immer darauf
achten, dass die Maximalbeladung nicht
uberschritten wird. Das Boot immer
sorgfaltig und gleichmaBig verteilt beladen.
Hochliegende Anordnung schwerer Lasten
kann die Stabilitat des Boots
beeintrachtigen.




Das Gesamtgewicht aller Personen, der Ausriistung und der
Flissigkeitsmengen darf nicht groiBer als die Maximalbeladung
sein. Das Boot immer sorgfaltig ung gleichmaBig verteilt
beladen. Hochliegende Anordnung schwerer Lasten oder
Anderung des Schwerpunkts konnen die Stabilitat des Boots
beeintrachtigen. Stellen Sie sicher, dass alle Ausristungsteile
verstaut oder gesichert sind.

STABILITAT UND AUFTRIEB

Vertikale Massenschwerpunkténderungen (z. B. der Anbau
eines Angelturmaufbaus, Radars, Lademastes, Wechsel des
Motors, Schleppen von zu viel Bilgenwasser) Wellenbrechen,
Heben schwerer Gegenstande mit Davit oder Lademittel,
Schleppen zu grofRer Massen oder gelocherte Lufttanks
kdnnen die Stabilitat des Boots stark beeinflussen. Nehmen Sie
ohne schriftliche Genehmigung des Bootherstellers oder seiner
autorisierten Vertretung keine Umbauten, Bohrungen oder
andere eventuelle Anderungen an allen Strukturen vor, die die
Stabilitat oder den Auftrieb des Boots beeintrachtigen konnen.

WASSERRETTUNG (MANN UBER
BORD)

Das beste Mittel, eine Mann-Uber-Bord-Situation zu
vermeiden, ist sicherzustellen, dass alle Passagiere in den
datlir bestimmten Bereichen sitzen, wenn das Boot unterwegs
ist. Lassen Sie NIEMAND im Bugcockpitbereich sitzen, wenn
das Boot schnell fahit. Bei Auftreten einer Mann-uber-Bord-
Situation reagieren Sie sofort auf eine Person, die Gber Bord
gefallenist. Lassen Sie das Opfer nicht aus den Augen. Kehren
Sie so bald wie moglich zum Opfer zurick. Werfen Sie der
Person eine Schwimmweste zu. Schalten Sie den Motor ab und
helfen Sie der Person in das Boot.

KENTERN UND BERGUNG

Ein Boot kann kentern oder Gberfluten, wenn es am wenigsten
erwartet wird. Wie bei Feuern sollten Sie einen Plan
bereithalten, was zu tun ist, wenn das Boot lberflutet oder
kentert. Versuchen Sie, den Motor abzuschalten. Wenn andere
Personen an Bord waren, versuchen Sie sie zu finden, stellen
Sie sicher, dass sie bei Bewusstsein sind und dass sie
schwimmen kénnen. BLEIBEN SIE BEIM BOOT! Klettern Sie
auf den Rumpf und versuchen Sie, Hilfe zu rufen. Versuchen
Sie NICHT, an Land zu schwimmen. Es ist gewohnlich weiter
entfernt, als es erscheint.

VERSTARKTE OSEN

Ihr Boot ist ggf. mit verstarkten Osen zum Schleppen, Heben,
Verankern, Befestigen usw. ausgerustet. Wenden Sie bei
Gebrauch verstarkter Osen Vorsicht an.

&

SCHLEPPGEFAHR

* Die Bruchfestigkeit von Leinen/Tauen/
Ketten darf in der Regel 80 % der
Bruchfestigkeit der jeweiligen
verstarkten Ose nicht Giberschreiten.

* Schileppen oder lassen Sie sich immer
mit niedriger Geschwindigkeit
abschleppen. Uberschreiten Sie beim
Schleppen niemals die
Rumpfgeschwindigkeit eines
wasserverdrangenden Fahrzeugs.

e Ein Schlepptau muss immer so befestigt
werden, dass es unter Last gelost
werden kann.

Es obliegt dem Besitzer/Fahrer
sicherzustellen, dass Festmacher,
Schlepptaue, Ankerkette(n), Ankerleinen
und Anker ausreichend fiir den
Bestimmungszweck des Fahrzeugs sind.
Besitzer mussen immer iiberlegen, welche
Handlung notwendig sein wird, wenn ein
Schlepptau an Bord befestigt wird.

Wenn nicht metallische, verstarkte Stellen
angebracht sind, muss ihre beschrankte
Lebensdauer beriicksichtigt werden. Sie
miissen ersetzt werden, sobald sie
Anzeichen von VerschleiB3, sichtbare
Oberflachenrisse oder dauerhafte
Verformung zeigen.

ANLEGELEINEN UND FESTMACHER

Verwenden Sie eine doppelt geflochtene Nylonleine guter
Qualitat und genlgend Fender, um das Boot vor Beschadigung
zu schitzen. Verwenden Sie nur die Klampen, die Bugdse und
die Heckosen, um das Boot festzumachen. Verwenden Sie
NICHT die Handlaute oder Windschutzscheibe. Die
Vorderdeckhandlaufe diirfen nur zum Festmachen einer
,2Hubleine“in einer Notlage verwendet werden.

VERLADEN AUF ANHANGER

HINWEIS

Ein uberladener Anhanger kann Schaden
am Boot oder Anhanger verursachen.
Stellen Sie sicher, dass der Anhanger die
richtige GroBe fiir das Boot und sein
Gewicht hat. Uberladen Sie den Anhanger
NICHT.

ARBEITSDECK

Auf einigen Booten ist das Arbeitsdeck auf den Heckplatz
beschrankt, bei anderen kann es dagegen den gesamten
Deckbereich umfassen, wenn die Handlaute, die das Deck
umgeben, die entsprechende Hohe haben. Das Deck kann
zum Bergen eines Mann Uber Bord oder als Ort fir den Einsatz
einer Leiter genutzt werden. Einige diese Bereiche durfen nicht
benutzt werden, wenn das Boot unterwegs ist.
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MOTOR(EN)

Informationen Uber Motortyp, Filllmengen, Kraftstoff- und
Kdhimitteltyp, Stérungsbeseitigung und allgemeine
Informationen sind in diesem Handbuch enthalten. Zu
Informationen Uber den/die Motor(en) siehe die
Betriebsanleitung des Motors.

GERAUSCHEMISSIONEN
Gesetze und Vorschriften in einigen Mitgliedsstaaten

beschranken Gerausch- und Abgasemissionen fur Sportboote

und ihre Motoren, um die Gesundheit von Menschen, die

Umwelt und, wo angemessen, die Gesundheit von Haustieren

zu schitzen. Bei Sportbooten mit Innenbordmotor oder

Heckmotoren mit oder ohne integrierten Auspuff missen das

Boot und die Auspuffanlage in einem Zustand gehalten
werden, der, soweit praktikabel, die Einhaltung der
festgelegten Gerauschgrenzwerte bei normalem Gebrauch
sicherstellt. Weitere Informationen zu Gerauschemissionen
lesen Sie bitte in der Betriebsanleitung des Motors nach.

SICHERHEIT BEIM
BOOTFAHREN

SICHERHEITSHINWEISE

& In diesem Abschnitt werden die Grundlagen zur
Bootssicherheit behandelt. Im gesamten Handbuch
verweisen spezifische Hinweise und Symbole auf
sicherheitsbezogene Informationen.

Es gibt zwei Arten von Sicherheitsverweisen, die zur
Informationsbereitstellung zusammen oder gesondert
verwendet werden.

Gefahrenstufen

A\ GEFAHR

GEFAHR zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben wird.

WARNUNG zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben
konnte.

A\ ACHTUNG

ACHTUNG zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, kleinere oder
maBige Verletzungen zur Folge haben
kénnte.

HINWEIS dient dazu, auf Praktiken
hinzuweisen, die nicht mit
Personenverietzungen in Verbindung
stehen.
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Bildzeichen

Die untenstehenden Bildzeichen dienen nur zu
Referenzzwecken. Die wirklichen Symbole variieren je nach
Themengebiet.

& Warnschilder - Die Gefahr identifizieren.

Gebotsschilder - Verweisen auf eine
vorgeschriebene Handlung zur
Gefahrenvermeidung.

Verbotsschilder - Weisen auf eine verbotene
Handlung hin.

ERFORDERLICHE
SICHERHEITSAUSRUSTUNG

Als Besitzer des Boots sind Sie fir den Kauf und die
Instandhaltung der nétigen Sicherheitsausristung zustandig.
Die notige Sicherheitsausristung, die Sie an Bord haben
mossen, kann von der Region und vom Gewasser abhangen.
Weitere Angaben zur notigen Ausristung kénnen von der
ortlichen Behorde bezogen werden.

EMPFOHLENE __
SICHERHEITSAUSRUSTUNG

+ Erforderliche
Rettungsausnistung

* Erforderliche @
Loschapparate L
+ Notfunkboje
+ Handschopfgerat (Eimer, -
Handpumgegusw.)( D_—__'_
+ Seeanker mit
ausreichend langer Leine
+ Radarreflektor

* Festmacher und Fender

s Ersatztaschenlampe und
-Batterien fur Radio

* Femglas
¢ Sonnenbrillen und
Sonnenschutzcreme

* Lebensmittel- und
Wasservorrate (langere
Kreuzfahrt)

* Ersatzschlussel fur das
Boot und die
Hiltsanlassbatterie

* Ersatzsicherungenund -
Birnen

+ Mobiltelefon

SCHWIMMWESTEN

Eine Schwimmweste kann lhnen das Leben retten, aber nur,
wenn Sie sie auch tragen. Bewahren Sie die Schwimmwesten
an einer leicht zuganglichen Stelle - auf nicht in einem
geschlossenen Fach oder unter anderen Geraten. Werfbare
Schwimmgerate missen ebenfalls immer bereitstehen.
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GEFAHR DES ERTRINKENS

Fehlende Schwimmwesten an Bord oder die
Nichtverwendung von Schwimmwesten in
einem Notfall kann Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge haben. Stellen Sie
sicher, dass |hr Boot mit der richtigen
Anzahl und Art von Schwimmwesten
ausgertistet ist.

Es ist besonders wichtig, dass Kinder, Behinderte und
Nichtschwimmer immer Schwimmwesten tragen, die auf ihre
jeweiligen Anforderungen ausgerichtet sind. Kinder und
Nichtschwimmer massen in die Benutzung der
Schwimmwesten eingewiesen werden. Alle Passagiere sind
Uber den Ort der Sicherheits- und Rettungsausristung zu
informieren sowie Uber die Position der Leiter und wie diese zu
handhaben ist.

Der Zustand der Schwimmwesten muss regelmaBig kontrolliert
werden. Probieren Sie die Schwimmwesten vor der Abfahrt an
und stellen Sie sie so ein, dass sie bequem sitzen. Lesen Sie
das Schild an der Schwimmweste und befolgen Sie seine
Anweisungen genau.

RETTUNGSFLOSS

Auf See genutzte grof3ere Bootsaustuhrungen konnen
Vorkehrungen fir ein Rettungsflof3 besitzen. Das Rettungsflof3
immer am ausgewiesenen und vorgesehenen Platz, vor den
Elementen geschiitzt, in einem Behaltnis in einer Reisetasche
verstauen. Wenn kein spezifischer Lagerplatz vorhanden ist,
kann es in einem lejcht zuganglichen und zum Schutz vor
Beschadigungen in einem abgelegenen Bereich gelagert
werden. Stets die Herstelleranweisungen zum Entfalten und
zur Wartung befolgen.

&

FEUERLOSCHAUSRUSTUNG

A GEFAHR

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Niemals:

» freihangende Vorhange oder andere
Stoffe in der Ndhe von oder iiber Herden
oder anderen Geraten mit offenen
Flammen anbringen; brennbares
Material im Motorraum verstauen. Wenn
nicht brennbare Materialien im
Motorraum verstaut werden, miissen sie
abgesichert werden, damit sie nicht in
Maschinen fallen kénnen, und diirfen
kein Hindernis fiir den Zugang in oder
aus dem Raum darstellen;

e Gange zu Ausgéangen und Luken
versperren;

¢ Sicherheitseinrichtungen blockieren, z.
B. Kraftstoffventile, Gasventile, Schalter
des Bordnetzes;

¢ tragbare Feuerloscher versperren, die in
Kojen untergebracht sind;

= das Boot unbeautsichtigt lassen, wenn
Koch- und/oder Heizgerate in Gebrauch
sind;

¢ die Systeme des Boots (vor allem
Elektrik, Kraftstoff und Gas) verandern
oder unqualifiziertem Personal erlauben,
eines der Systeme des Boots zu
verandern;

¢ bei laufenden Maschinen oder bei
Gebrauch von Koch- oder Heizgeraten
einen Kraftstofftank fiillen oder
Gasflaschen auswechseln;

e beim Umgang mit Kraftstoff oder Gas
rauchen.

Aut den meisten Booten sind
zugelassene Loschapparate
erforderlich. Halten Sie alle
Loschapparate leicht zuganglich.
Alle Passagiere missen die Lage
und die Bedienungsverfahren aller
Loschgerate/-systeme und die Lage
der Notluken, -wege und -ausgénge
kennen.

KC-0083_1

Betatigen Sie den Feuerloscher im
sicheren Abstand von einigen Metern und bewegen Sie sich
dann auf das Feuer zu, sobald es kleiner wird. Nicht alle
Feuerldscher werden aus der gleichen Entfernung betatigt.
Stellen Sie sicher, dass Sie die Abstandsempfehlungen fir
Ihren Feuerldscher kennen.

Feuerldschausristung in den auf der Ausristung
angegebenen Intervallen fachgerecht Uberprufen lassen.
Tragbare Feuerloscher nach Ablaufdatum oder Entleerung
durch Geréte mitidentischer Brandklasse und des identischen
Feuerldschertyps ersetzen. Feste Anlagen nach Entleerung
wieder fUllen lassen oder nach Ablaufdatum ersetzen. Siehe
dazu die Gebrauchsanweisung des Feuerloschers.
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Modelle mit automatischem Loschsystemn schalten dieses bei
Emreichen einer vorgegebenen Temperaturgrenze automatisch
ein. Dabei ist ggf. ein lautes Knallgerausch und dann ein
“rauschendes” Luftgerausch zu horen. Bei Entladung missen
alle Elektro- und Maschinenanlagen und alle Liiftungsanlagen
mit Motorantrieb sofort abgestelit werden.

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Das Gas im Feuerloschsystem verdrangt
den Sauerstoff, um das Feuer zu
~ersticken®. Offnen Sie NICHT die Luke. Das
Feuer kann mit Sauerstoff versorgt werden
und Flammenrtickschlag auftreten, was Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge haben
kann.

Warten Sie nach Entladung des
Léschsystems mindestens 15 Minuten,
bevor Sie die Motorluke 6ffnen.

A AcHTUNG

Vor der Entladung Motoren und Geblase
abschalten. Wohnunterkiinfte verlassen.

Der Motorraum hat ein festes
Feuerloschsystem. Um Erstickung zu
vermeiden, den Bereich vor der Entladung
verlassen. Nach der Entladung vor dem
erneuten Betreten liften.

Dieser Feuerloscher nutzt CO2 als
Loschmittel. Er darf nur zum Loschen von
elektrischen oder Kiichenfeuern verwendet
werden. Um Erstickung nach der Entladung
zu vermeiden, den Raum unverztglich
verlassen und vor dem Betreten l(iften.
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BEWEGLICHE TEILE

Kontakt mit beweglichen Teilen kann zu
Verwicklung, Verfangen oder Schnitten
fihren und damit Tod oder schwere
Verletzungen verursachen. Halien Sie sich
von beweglichen Teilen fern.

Niemals in Kontakt mit beweglichen
Maschinenteilen kommen, z. B. Motor,
Generator, Propeller usw.

Bei Kontakt kann es zur Abtrennung von
Korperteilen, zu Strangulierung,
Verbrennungen und/oder zu starken
Blutveriusten kommen, was zu schweren
Verletzungen bis hin zum Tode fiihren kann.
Beim Betrieb der Maschine miissen alle
Maschinenschutzvorrichtungen in Position
verbleiben.

OPTISCHE SEENOTSIGNALE

Die meisten in Kistengewassern fahrenden Boote massen
zugelassene optische Seenotsignale tragen; lassen Sie sich
von ortlichen Behorden beraten.

KC-0082_2
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Pyrotechnische Signalgerate konnen bei
unsachgemaBer Handhabung Feuer und/
oder Explosion, Tod, schwere
Korperverletzungen und Sachschaden
verursachen. Richten Sie sich beim
Gebrauch der Signalgerate nach den
Anweisungen des Herstellers.




RAUSCHGIFT UND BOOTFAHREN

Das Boot darf niemals unter dem
Einfluss von Drogen oder Alkohol
betrieben werden. Die Kombination
von Larmund Schwingungen, Sonne,
Wind und Bewegung fihrt auf dem
Wasser zur Ermddung. Alkohol hat
auf dem Wasser eine starkere
Wirkung als an Land. Rauschgift
vertragt sich nicht mit dem
Bootfahren. Die Bedienung eines
Boots im berauschten Zustand oder unter dem Einfluss anderer
Drogen ist sowohl gefahrlich als auch gesetzeswidrig.
Beeintrachtigtes Sehvermdgen oder beeintrachtigte
Urteilskraft kann auf dem Wasser schnell zur Katastrophe
tuhren.

BEEINTRACHTIGUNGSGEFAHR

Die Bedienung eines Boots im berauschten
Zustand oder unter dem Einfluss anderer
Drogen kann Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge haben. Betreiben
Sie das Boot NICHT unter dem Einfluss
psychotroper Chemikalien.

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxidvergiftung darf nicht mit Seekrankheit, Rausch
oder Hitzeschlag verwechseit werden. Wenn jemand tber
Augenreizung, Kopfschmerzen, Ubelkeit, Schwache oder
Schwindel klagt oder wenn Sie den Verdacht einer
Kohlenmonoxidvergiftung haben, bringen Sie die Person sofort
an die frische Luft, untersuchen Sie die Ursache und treffen Sie
die notwendigen AbhilfemaBnahmen. Gegebenenfalls einen
Arzt hinzuziehen.

AN NS

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxid-Einwirkung hat Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge. Die
Gangway NICHT fir andere Zwecke als zum
Ein- und Aussteigen der Passagiere oder
zur Vorbereitung des Wassergangs
verwenden, und die Gangway NICHT bei
laufendem Motor benutzen.

A\ GEFAHR

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxidgas (CO) ist farblos,
geruchlos und auBerst gefahrlich. Alle
Motoren und Brenngerate geben in ihren
Abgasen CO ab. Vermeiden Sie direkte und
langere CO-Einwirkung. CO-Einwirkung hat
GEHIRNSCHADEN oder TOD zur Folge. Zu
den Anzeichen einer CO-Einwirkung
gehéren Ubelkeit, Schwindelgetiihle und
Schlafrigkeit.

CO-Quellen:
» Hindemisse, die die Zerstreuung der Abgase am Heck
beeintrachtigen.

T

» Hindemisse, die die Zerstreuung der Abgase an den Seiten
beeintrachtigen.

~
T

KC-0464
* Andere Abgase in einem abgeschlossenen Bereich.

Liftung.
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KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kraftstoffverbrennungsgerate oder andere
Gerate mit offener Flamme verbrauchen
Kabinensauerstoff und setzen
Verbrennungsgase im Boot frei. Belliftung
ist erforderlich, wenn Gerate in Gebrauch
sind. Die dafur bestimmten
Beliiftungsoffnungen offnen, wahrend
Gerate in Gebrauch sind.
Beliiftungsoffnungen niemals blockieren
und sicherstellen, dass Gerate mit
Rauchabzligen richtig funktionieren.

Bellften Sie zur Verringerung von CO-Ansammlungen den
Innenraum des Boots; offnen Sie zur ausreichenden Liiftung
Fenster und/oder das Segeltuchverdeck. Deckluken kdnnen
bei Langsamfahrt oder volligem Stillstand geoffnet werden,
milssen jedoch zur Vermeidung von Wassereindringen,
Sachschaden und moglichen Korperverletzungen bei Gleit-
oder hoheren Geschwindigkeiten geschlossen werden.

SORGEN SIE FUR AUSREICHENDE FRISCH LUFT IM UND
DURCH DAS BOOT!

SICHTBARKEIT

Die Sicht des Fahrers vom Ruder kann durch hohe
Trimmwinkel des Boots und andere Faktoren versperrt werden,
die durch eine oder mehrere der folgenden variablen
Bedingungen verursacht werden:

* Trimmwinkel von Antriebsmotoren (bei Booten mit einem
Motortrimmschalter an der Antriebseinheit);

* Trimmruderwinkel am Rumpf (bei Booten mit elektrisch
betriebenen Trimmrudern oder Trimmklappen am Spiegel
Trimmklappenschalter);

* Beladung und Ladungsverteilung;

* Geschwindigkeit;

* schnelle Beschleunigung;

+ Ubergang von Verdrangungs- auf Gleitmodus;
* Seegang;

* Regen und Gischt;

e Dunkelheit und Nebel;

* Innenbeleuchtung;

» Position von Verdecken und Vorhangen;

* Personen oder bewegbare Ausrustungsteile im Sichtfeld des
Fahrers;

Die ,Internationalen Regeln zur Verhitung von
ZusammenstoBen aut See” (Kollisionsverhitungsregeln, kurz
KVR) und die Seestra3enordnung verlangen, dass jederzeit
gehoriger Ausguck gehalten und die Ausweichregeln
eingehalten werden. Einhaltung dieser Regeln ist maBgeblich.
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Bei Fahrzeugen mit mehr als einer Ruderposition kann das
Sichifeld von einer oder mehreren Ruderstationen beschrankt
sein. Vermeiden Sie Zusammenstofe. Bei Nutzung von
Ruderstationen mit beschrankter Sicht einen gehorigen
Ausguck nach vorne und hinten laut Anforderung durch KVR
und Seestraf3enordnung halten.

Halten Sie Bullaugen, Fenster, Wellenborde,
Tiren, Luken oder Belliftungsoffnungen bei
schlechtem Wetter oder beim Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschiossen.

ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

BEDIENUNGSELEMENTE
WICHTIG

Bei Leistungsiberschreitung eines Boots kann
die Kontrolle iiber das Boot verloren gehen und
das Boot unsicher werden. Uberschreiten Sie
NICHT die Leistung ihres Boots oder verwenden
Sie KEINEN Motor, der die am Typenschild
angegebene Leistung uberschreitet.

Vor Beginn

Gehen Sie beim Bootfahren und bei der Verwendung lhrer
Ausrustung klug vor.

+ Das Boot NICHT in Innenraumen laufen lassen.

* Befestigen Sie das Taljereep des Motorabstellschalters vor
dem Anlassen am Fahrer und stellen Sie sicher, dass der
Schalthebel in LEERLAUFstellung ist, bevor Sie den Motor
anlassen.

* Machen Sie sich mit dem Zustand Ihres Boots und den
Umgebungsbedingungen vertraut.

* Planen Sie fiir den Noffall und informieren Sie andere ber
den Zeitpunkt Ihrer Rickkehr.

+ Sichern oder verstauen Sie lose Gegenstande vor Antritt der
Bootsfahit.

* VVermeiden Sie bei hoher Geschwindigkeit plotzliche
Manéver und reduzieren Sie die Geschwindigkeit bei
Wellengang.

+ Wenden Sie sich an den Verkautshandler oder den
Bootshersteller, falls das Boot kein Typenschild aufweist.

Schalt-/Gashebel

KOLLISIONSGEFAHR

Ein Motor, der durch Verlust der
Drosselklappensteuerung zu schnell dreht,
kann zu einer Kollision fihren, die Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben
kann. Stellen Sie sicher, dass alle
Steuerungs- und Schaltsysteme regelmaBig
uberpriift und richtig gewartet werden.




Die Schalt-/Gashebel sind bei verschiedenen Modellen und
Motoranordnungen etwas unterschiedlich gestaltet. Alle
Schaltsysteme mussen regelmafig gewartet werden, wenn sie
storungsfrei und sicher funktionieren sollen. RegelmaBige
Kontrollen sind unerlasslich; lassen Sie sich vorn Handler
beraten.

HINWEIS

Schalt-/Gashebel an Sportbooten sind
normalerweise mit einem
Sicherheitsschalter zum Anlassen im
Leerlauf ausgestattet. Uberpriifen Sie das
Sicherheitssystem zum Anlassen im
Leerlauf regelmaBig. Betreiben Sie das Boot
NICHT, wenn Sie eine Funktionsstdrung des
Sicherheitssystems zum Anlassen im
Leerlauf vermuten.

Ein Hebel - Oberflachenmontiert

Dieser Einhand-Einzelhebel dient
sowohl zum Schaiten als auch zum
Gasgeben.

A. LEERLAUF stellung - der
Sicherheitsschalter erlaubt das
Anlassen nur in dieser Stellung.

B. VORWARTSstellung - zum
Schalten in VORWARTSstellung
(oder RUCKWARTSstellung) den
Ausloseknopf unter dem Girift
dricken.

C. FlUCKWARTSsteIIung nicht pldtzlich von VORWARTS auf
RUCKWARTS schalten.

D. GASstellung - durch Schieben wird bei VORWARTS- oder
durch Ziehen RUCKWARTSfahrt die Motordrehzahl erhoht.

KC-0620_1

Versuchen Sie niemals, bei Stillstand des Motors zu schalten.
Fir den Warmlauf des Motors ist ein separater Hebel zum
Verstellen der Drosselklappe im LEERLAUF vorgesehen.

Ein Hebel - Eingebaut

Dieser Einhand-Einzelhebel
dient sowohl zum Schalten als
auch zum Gasgeben.

A.LEERLAUFstellung - der
Sicherheitsschalter erlaubt das
Anlassen nur in dieser Stellung.

B. VORWARTSstellung - zum
Schalten in
VORWARTSstellung (oder
RUCKWARTSstellung) den
Ausloseknopf unter dem Griff dricken.

C. FlUCKWARTSsteIIung nicht pldtzlich von VORWARTS auf
RUCKWARTS schalten.

D. GASstellung - durch Schieben wird bei VORWARTS- oder
durch ziehen RUCKWARTSfanhrt die Motordrehzahl erhoht.

Versuchen Sie niemals, bei Stillstand des Motors zu schalten.
Fir den Warmlauf des Motors ist ein Knopf am Sockel des
Hebels vorgesehen, mit dem die Drosselklappe in
LEERLAUFstellung des Getriebes verstellt werden kann.

KC-0671_1

Bei dieser Anordnung sind

-~ separate Hebel zum Schalten
und zum Gasgeben
vorgesehen.

A. Schalthebel - die
LEERLAUFstellung ist die

mittige Raststellung; zur
VORWARTStahtt schieben, zur m
RUCKWARTStahrt ziehen.

B. Gashebel - Vollgas ist ganz
oben, Leerlauf ganz unten.

Fir den Warmlauf des Motors wird der Schalthebel in
LEERLAUFstellung geschoben und der Gashebel nach Bedarf
verstellt.

KC-0853_1

Je ein Hebel - zwei Motoren

Diese Hebel tir zwei Motoren gestatten
das separate Schalten und Gasgeben fur
die beiden Motoren zum leichteren ‘
Manaovrieren im beschrankten Raum. Die )

Hebel dienen jeweils sowohl zum |
Schalten als auch zum Gasgeben fur den

betreffenden Motor; der linke Hebel
schaltet den Backbordmotor, der rechte &

|

den Steuerbordmotor.

Im Interesse der Sicherheit beim
Anlassen sind die Hebel in
LEERLAUFstellung (senkrecht) arretiert.
Zum Schalten wird der Hebel um die
ersten 15° des Hebelwegs verstellt, und
zwar fur die VORWARTSfahrt vorgeschoben und fir die
RUCKWARTSfahrt zurickgezogen. Wenn der Hebel iber die
ersten 15° hinaus verstellt wird, geht er aus dem Schaltbereich
in den Gasbereich.

KC-0851_3

Fir den Warmlaut des Motors den Knopf am Sockel des Hebels
dricken, mit dem die Drosselklappe in Leerlaufstellung des
Getriebes verstellt werden kann. Beim langsamem
Mandovrieren empfiehlt es sich gelegentlich, einen Motor im
VORWARTS- und den anderen im RUCKWARTSgang zu
betreiben.

Zwei Hebel - zwei Motoren

Bei dieser Anordnung sind bei
zweimotorigen Booten fir jeden
Motor separate Hebel zum
Schalten und Gasgeben
vorgesehen; die linken Hebel
schalten den Backbordmotor, die
rechten den Steuerbordmotor. Bei
zweimotorigen Booten sind die
Schalthebel (alle haben die gleiche
GroBe und Farbe) in Gruppen
angeordnet, und die Gashebel (alle haben die gleiche Grof3e
und Farbe, sind jedoch gewodhnlich etwas gréBer als die
Schalthebel) sind ebenfalls in Gruppen angeordnet.

Die LEERLAUFstellung der Schalthebel ist die Raststellung in
der Mitte des Hebelwegs. Durch Hoch- oder Vorwartsschieben
wird das jeweilige Getriebe aut VOFlWARTSgang geschaltet,
durch Herunter- oder Zurlckziehen aut RUCKWARTSgang.
Bei den Gashebeln ist das Vollgas ganz cben oder vorn und
der Leerlauf ganz unten oder hinten.

KC-0854_1

Far den Warmlauf des Motors werden die Schalthebel in
LEERLAUFstellung geschoben und die Gashebel nach Bedart
verstellt. Beim langsamem Manévrieren empfiehlt es sich
gelegentlich, einen Motor im VORWARTS- und den anderen
im RUCKWARTSgang zu betreiben.
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STEUERUNG

Alle Steuersysteme mussen regelmaBig gewartet werden,
wenn sie stérungsfrei und sicher funktionieren sollen.
Kontrollieren Sie vor der Fahrt die Funktion der Lenkung und
untersuchen Sie die Lenkung vor der Bedienung des Boots auf
gelockerte oder fehlende Teile. Wenden Sie sich an lhren
Handler, wenn Sie vermuten, dass das Steuersystemn
beschadigt ist. Betreiben Sie das Boot NICHT, wenn Sie eine
Funktionsstorung des Steuersystems vermuten.

Falls Ihr Boot mit einer Notlenkeinrichtung ausgestattet ist,
milssen Sie deren Position kennen und mit der Bedienung
vertraut sein. Wenn das Boot mit Doppelmotoren ausgestattet
ist, kann die Lenkung Gber die Gashebel und Bedienungjeweils
eines Motors gesteuert werden.

Das Steuersystem des Boots ist nicht selbstrickstellend. Stets
das Steuerrad festhalten, um die vollstéandige Kontrolle dber
das Boot beizubehaiten. Bedienungselemente, die nicht gut
instandgehalten werden, sind gefahriich.

GEFAHR: VERLUST DER
KONTROLLE UBER DAS BOOT
UND UNSICHERES BOOT

UnsachgemaBe Wartung des
Steuersystems ist gefahrlich und kann Tod
oder schwere Verletzungen durch
plétzlichen Verlust der Kontrolle zur Folge
haben. Stellen Sie sicher, dass alle Teile,
Seilziige und Flissigkeitsstande des
Steuersystems regelmagig kontrolliert und
gewartet werden.

Mechanisches Steuersystem

Wenn das Steuerrad eines mechanischen Steuersystems
gedreht wird, setzt die Rudereinheit die Drehbewegung des
Steuerrades in eine Linearbewegung im Seilzug um. Der
Seilzug schiebt oder zieht den Steuerhebel.

KC-1871

Servosteuersystem

Wenn das Steuerrad eines Servosteuersystems gedreht wird,
setzt die Rudereinheit die Drehbewegung des Steuerrades in
eine Linearbewegung im Seilzug um. Diese Wirkung schiebt
oder zieht den Seilzug. Die Bewegung des Seilzugs wird
abgetastet und I6st ein Signal an die Hydraulikpumpe aus, die
den am Steuerhebel befestigten Hydraulikzylinder verschiebt.

KC-1875
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Hydraulisches Steuersystem

Beim hydraulischen
Steuersystem ist eine Pumpe
direkt am Steuerrad montiert,
und zwei Schlauche laufen von
der Pumpe zu einem
Hydraulikzylinder. Beim Orehen
des Steuerrades wird der mit
dem Steuerhebel verbundene
Hydraulikzylinder verschoben.
Ein entweder separater oderin
die Pumpe integrierter Behalter
enthalt zusatzliches Hydraulikdl, &I
das das Eindringen von Luft in
die Anlage verhindert.

Sorgen Sie immer far den

richtigen Hydraulikolstand,

lassen Sie sich von lhrem

Handler zum richtigen Hydraulikol beraten.

VENTILE

In der Kraftstoffaniage, den
Kraftstoffverbrennungseinnichtungen, den Wasser- und
Fischtanksystemen kormmen Ventile zur Stromungsregelung
der Kraftstoffe und Fliissigkeiten zum Einsatz.

KC-1880

Seien Sie sich Uber die Gefahren mit Kraftstoff und anderen
Kraftstoffverbrennungssystemen bewusst.

Stets darauf achten, dass Kraftstoffleitungen und -anschlisse
nicht beschadigt werden und dass kein Kraftstoff mit heiBen
Motorteilen in BerUhrung kommt. Verschitteten Kraftstoff
sofort aufwischen und die Lappen an Land ordnungsgemas
entsorgen.

Zu Warnhinweisen fur die Ventile, die in diesen Arten von
Systemen eingesetzt werden, siehe TANKEN und
WASSERSYSTEME.

T i

A S
FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzin und andere Kraftstoffe sind hoch

entzlindbar und unter bestimmten

Umstanden hochexplosiv.

¢+ Beim Betanken NICHT rauchen und
offene Flammen oder Funken fernhalten.

+ Blockieren Sie
Kraftstoftentliiftungsoffnungen NICHT.

¢+ KEINEN Kraftstoff in Behaltern oder
Raume lagern, die nicht speziell fir
Kraftstoft bestimmt sind und diese
Lagerraume NICHT fir andere Zwecke
verwenden.

Kraftstoffabsperrung

Kraftstoffabsperrventile lassen keinen Kraftstoff zum Motor
flieen. Beilangerem Stillstand oder bei der Einlagerung ist das
SchlieBen dieser Ventile zu empfehlen.



KC- (003

Kraftstofftankwahl

Modelle mit doppeltern oder dreifachem Kraftstofftank sind mit
einem Ventil zur Wahl des gewunschten Tanks ausgestattet.

KC-1001_1

Kraftstoffverteiler

Die gewdhnlich im Motorraum untergebrachten
Kraftstoffverteiler kommen bei Booten mit mehreren Tanks und
Motoren zur Anwendung. Die Ventile dienen zum Ansaugen
des Kraftstoffs aus einem Tank oder mehreren Tanks bzw. zum
Absperren der Kraftstoffversorgung eines Motors oder
mehrerer Motoren.

KC-1004

Kraftstoffverbrennungseinrichtungen

Kraftstoffverbrennungsgeréte oder andere Gerate mit offener
Flamme verbrauchen Kabinensauerstoff und setzen
Verbrennungsgase im Boot frei. Beim Betrieb solcher Gerate
oder beim Wechsel von Kraftstoffdruckflaschen bei diesen
Arten von Geraten ist ausreichende BelUftung erforderlich.
Sorgen Sie fur adaquate Bellftung und fir die
ordnungsgemafe Funkiion des Geréts. Diese Art von Geraten
NICHT zum Beheizen der Schiffts Kiche oder Kabinen
verwenden.

A A A S

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Krafistoffverbrennungsgerate mit offener
Flamme verbrauchen Kabinensauerstoff
und setzen Verbrennungsgase im Boot frei.
Beliiftung ist erforderlich, wenn Gerate in
Gebrauch sind. Die dafiir bestimmten
Belliftungsoffnungen offnen, wahrend
Gerate in Gebrauch sind.
Beliiftungsoffnungen niemals blockieren
und sicherstellen, dass Gerate mit
Rauchabziigen richtig funktionieren.

KRAFTSTOFFSYSTEM

[ Awwnnve ]
A A

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzin und andere Kraftstoffe sind hoch
entziindbar und unter bestimmten
Umstanden hochexplosiv.

Beim Betanken NICHT rauchen und
offene Flammen oder Funken fernhalten.
Blockieren Sie
Kraftstoffentliftungséffnungen NICHT.
KEINEN Kraftstoff in Behaltern oder
Raume lagern, die nicht speziell fur
Kraftstoff bestimmt sind und diese
Lagerraume NICHT fiir andere Zwecke
verwenden.

Vor dem Einschalten von Elektrogeraten oder vor dem
Anlassen des Motors den Motorraum auf Benzindampfe
Uberprufen und danach das Motorraurgeblase mindestens
fanf Minuten laufen lassen. Geblase immer unter
Gleitgeschwindigkeit betreiben.

Kraftstoffentliftungsoéffnungen befinden sich normalerweise im
Bug oder Spiegel darunter und im gleichen _allgemeinen
Bereich wie die Kraftstoffeinfilléffnungen. Uberpriten Sie,
dass die Kraftstoffeinfull- und Entliftungsleitungen frei von
Blockierungen und Knicken sind. Kontrollieren Sie den
Kraftstofffilter unbedingt regelmaBig und reinigen Sie ihn nach
Bedart.

Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen, Entliftungsschlauche
und Ablaufschlauche haufig auf Lecks. Einige Modelle sind mit
abnehmbaren Handlochdeckeln zur Kontrolle von
Kraftstoffsysterkomponenten ausgestatiet. Wenn ein Leck an
der Verschraubung oder Armatur auftritt, ist es ggf. nur
notwendig, die Schlauchschellen festzuziehen. Wenn das Leck
weiter auftritt, ersetzen Sie den Schlauch oder alle
Verschraubungen und Armaturen unverzuglich, um ein
Anstauen von Flissigkeiten oder Gasen zu verhindern.
Oberflachenrisse am Schlauch deuten aut Verschleif3 hin und
er muss ausgetauscht werden. Verwenden Sie nur fir
Schiffsverwendung zertifizierte Kraftstoffsystemteile. Ersetzen
Sie keine Automobilteile in Schifffahrtsanwendungen.
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Fallmengen, Krafistoffsorte und Lage der
Kraftstoffsystemarmaturen finden Sie in den spezifischen
Fahrzeuginformationen, die der Bootshersteller bereitstelit.

WICHTIG

Es kann sein, dass aufgrund des Trimms oder
der Beladung des Boots nicht die gesamte
Tankkapazitat nutzbar ist. Halten Sie immer 20%
der Tankkapazitat als Reserve, um sicher zu
gehen.

WASSERSYSTEME

In diesem Abschnitt werden die Grundbauteile eines
Wassersystermns behandelt. Das Wassersystem muss
gereinigt, eingewintert und gewartet werden, um seine
[ntegritat zu schutzen. Methoden zur Verwendung, Pflege und
Wartung des Systemns und der Komponenten siehe Angaben
des Herstellers.

Frischwassertank

Wenn das Boot einen Frischwassertank hat, ist Sauberkeit far
die Wasserversorgung sehr wichtig. Lassen Sie sich vomn
Handler Uber geeignete Mittel beraten. Lassen Sie KEIN
frisches Wasser Uber langere Zeit im System. Spiilen und
desinfizieren Sie das System haufig. Das System nur mit
frischem Wasser fillen. Wegen der Lage des Boots (Trimm-
und Schlagseite) ist ggf. nicht das gesamte Frischwasserim
System nutzbar.

VERMEIDEN SIE GIFTE, DIE IM
FRISCHWASSERTANK
VERWENDET WERDEN

Die wahrend der Lagerung oder zur
Reinigung verwendeten Chemikalien
miissen mit dem Frischwassertanksystem
kompatibel sein. Wahrend der Lagerung
und bei langerem Nichigebrauch sollte der
Speichertank leer sein.

UMWELTVERSCHMUTZUNG

Das Auspumpen von Chemikalien darf nur
gemaf den 6rtlich geltenden Vorschriften
fiir das Ablassen von Chemikalien an
zugelassenen Orten geschehen.

Seeventile/Rumpfoffnungen

Alle unter der Wasserlinie
liegenden Wasserein- und -
auslasse sind mit Seeventilen

ausgestattet. Die im Rumpf 5
montierten Seeventile sind bei LTI 72
langerem Stillstand zu schlieBen
und nur im Bedartsfall zu éffnen.

KC-2185_1
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GEFAHR DES UBERFLUTENS
ODER ERTRINKENS

Bei Ausfall einer Komponente des
Wassersystems kann Uberflutungs- oder
Ertrinkungsgefahr auftreten, die Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben
kann. Warten Sie alle Komponenten des
Wassersystems und halten Sie die
Seeventile bei Stillstand geschlossen.

Bestimmte Seeventile an Wassereinlassen sind zum Schutz
gegen im Wasser befindliche Abfallstoffe mit Sieben
ausgestattet, die die Verstopfung der nachgeschalteten
Anlagenteile verhindern. Zur Gewahrleistung eines
ausreichenden Wasserflusses miissen diese Siebe taglich
kontrolliert und gereinigt werden.

Zum Schutz des Motors gegen Schaden
muss vor dem Anlassen das Sieb gereinigt
und das Motorkiihlventil geoffnet werden.

Wenn das Boot tiber Seeventile in den Vorder- und
Achterpiekschotten verflgt, halten Sie diese geschlossen,
sofem Sie nicht versuchen, Wasser in die Hauptbilgenbereiche
abzulassen.

Fischtank

Fischtankventile kommen in verschiedenen Ausfuhrungen vor.
Am haufigsten ist das Ventil zum Fillen und Entleeren des
Fischtanks zu finden.

Wenn das Ablassventil des Fischtanks gedffnet wird, kann das
Wasser bis zum Wasserspiegel ablaufen. Zum vollsténdigen
Entleeren muss der Tank von Hand leergeschopft oder das
Boot aus dem Wasser gehoben werden.

Halten Sie Bullaugen, Fenster, Wellenborde,
Tiren, Luken oder Belliftungsoffnungen bei
schlechtem Wetter oder beim Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschlossen.

Wasserableitventil

BeiVorhandensein eines Wasserableitventils konnen sich zwei
Anlagen einen gemeinsamen Wassereinlass und ein
gemeinsames Seeventilteilen. Wenn ein Ableitventilim Einsatz
ist, funktioniert entweder eine Anlage oder die andere, aber
beide Anlagen konnen nicht gleichzeitig im Betrieb sein.

INSTRUMENTE

Bei Booten mit mehreren Motoren kénnen die in diesem
Abschnitt aufgetiihrten Instrumente in zwei- oder mehrfacher
Ausflihrung vorhanden sein - jeder Motor hat seine eigenen.
Gelegentliche Messwertschwankungen sind normal. Die
normalen Bereiche sind der Bedienungsanleitung fur den
Motor zu entnehmen.



Tachometer

Zur Messung der Geschwindigkeit
des Boots in Kilometern, Knoten oder {7
Meilen pro Stunde.

Drehzahlmesser

Zur Messung der Motordrehzahl in
Umdrehungen pro Minute.

KC-0700

Kraftstoff

Zur Messung des ungefahren
Kraftstoftstands im Tank. Da die
Genauigkeit von der Lage des Boots
(Trimm- und Schlagseite) abhangt,
ist ein Drittel des Kraftstoffs fir die
Ausfahrt, ein Drittel fir die RUckfahrt
und ein Drittel als Reserve zu

benutzen.
KC-0720

WICHTIG

Es kann sein, dass aufgrund des Trimms oder
der Beladung des Boots nicht die gesamte
Tankkapazital nutzbar ist. Halten Sie immer20%
der Tankkapazitit als Reserve, um sicher zu
gehen.

Voltmeter

Zur Messung des Zustands der Ca
Haupt- oder Anlassbatterie in Volt N ‘D o
Gleichstrom. Bei Messwerten unter
11,5 massen Ladesystern und =
Batteriezustand kontrolliert werden. VOLTS

KC-0750

Amperemeter

Zur Messung des Ladestroms im
Bordnetz. Der normale
Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fir den Motor
zu entnehmen.

KC-0760

Motorwassertemperatur

Zur Messung der
KidhImittelterperatur. Der normale
Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fur den Motor
zu entnehmen.

Motoroldruck

Zur Messung des Motoroéldrucks. Der
normale Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleijtung fir den Motor
zu entnehmen.

KC-0780

Motoroltemperatur

Zur Messung der Motoroltemperatur.
Der normale Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fir den Motor
zu entnehmen.

Betriebsstundenzahler

Zur Uberwachung der
Betriebsstunden des Motors fir die

ENGINE
HOURS

planmaBige Wartung. [T en |
{\’_i] Tl g
KC-0782
Trimm

Zur Anzeige der Lage des
AuBenantriebs und der Relativiage
des Bugs im Verhéltnis zur
Horizontalen. Dieses Gerat wird zur
Uberwachung des Boottrimms
benutzt.

Lageanzeiger fiir Trimmklappe JF

Zur Anzeige der Hohenlage der
Trimmklappe.

(U /
KC-0707
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Motorsynchronisierein-
richtung

Zur Anzeige des Verhaltnisses
zwischen den Drehzahlen von zwei
Motoren und zur Synchronisierung
der Motordrehzahlen. Wenn der
Zeiger auf null steht, sind die beiden
Motoren synchronisiert. Wenn der
Zeiger nicht auf null steht, muss die
Motordrehzahl verstellt werden, bis
der Zeiger auf null steht.

KC-0708

Kompass

Navigationshilfe zur Anzeige des
magnetischen NORDPOLS.

KC-0709

WICHTIG

Der Kompass muss vor der Verwendung als
Navigationshilfe von einer qualifizierten
Fachkraft geeicht werden. Ein nicht geeichter
Kompass zeigt falsche Werte. Zu detaillierten
Informationen uber den Kompass siehe die
Betriebsanieitung des Kompasses.

Echolot

Zur Anzeige des Abstandes
zwischen dem Boden des Boots und
der direkt unter dem Aufnehmer
liegenden Erdoberflache. Wenn Sie
im seichten Wasser nicht auflaufen
wollen, missen Sie den Messwert
immer etwas verringern.

KC-0910

SCHALTER UND ANZEIGEN

Jeder Stromkreis des Boots ist mit seinem eigenen Schalter
ausgestattet.

KC-4080

Zundung

Wenn der Schliussel ganz nach rechts gedreht wird, rickt der
Anlassmotor ein. Sobald der Motor anspringt, wird der
Schllssel losgelassen, sodass der Schalter in
EINSCHALTstellung geht.
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KC-0985

Motorabstellschalter

A WARNUNG |
GEFAHR: VERLUST DER

KONTROLLE UBER DAS BOOT
UND UNSICHERES BOOT

Ein Motorabstellschalter, der nicht benutzt
wird, oder nicht einwandfrei funktioniert,
kann Tod oder schwere Verletzungen zur
Folge haben. Betreiben Sie das Boot NICHT,
wenn das Not-Aus-Schaltersystem nicht
einwandfrei funktioniert.

Befestigen Sie das Taljereep des
Motorabstellschalters vor dem
Anlassen am Fahrer. Auf diese Weise
geht das Boot nicht durch, wenn der
Fahrer zufallig herausgeschleudert
wird.

Der Not-Aus-Schalter stelit den Motor
ab, wenn die Kommandostation in
einem unsicheren Zustand ist, weil der
Fahrer entweder das Gleichgewicht
verloren hat oder Uber Bord gefallen ist
oder geworfen wurde.

Der Abstellschalter besteht aus einem
am Ruder montierten Schalter und einer
Schalterklammer/Taljereep/
Taljereepklammer, die zwischen
Abstellschalter und Bootfahrer
geschaltet ist. Wenn der Motor schnell
abgestellt werden muss, wird die
Klammer zu diesem Zweck durch einen
Zug an der Schnur vom Schalter gelost.

Zur Riickstellung des Schaiters nach
Auslosung wird die Schalterklammer
wieder angebracht. Damit der Motor
betrieben werden kann, muss die Klammer am Abstellschalter
befestigt sein.

WICHTIG

Dieser Stoppschalter darf nur in Notfallen
bedient werden. Er darf NICHT als normaler
Motorabschalter verwendet werden.

Der Abstellschaliter funktioniert nur, wenn erin Ordnung ist.

Beachten Sie folgendes:

¢ Der Abstellschalter und/oder das Taljereep dirfen niemals
entfernt oder veréndert werden.

¢ Das Taljereep darf keine Hindernisse aufweisen, die seine
Funldion beeintrachtigen kdnnten.

¢



EINMAL MONATLICH: Funkiion des Stoppschalters
kontrollieren und sicherstellen, dass das Taljereep nicht
verschlissen oder beschadigt ist. Bei laufendem Motor am
Taljereep ziehen. Wenn der Motor nicht zum Stillstand kommit,
muss der Stoppschalter sofort vom Handler ersetzt werden.

Batterieschalter

Trennt die Batteriestromversorgung o)
zum Boot mit Ausnahme der
autormatischen Bilgenpumpe(n), falls
eingebaut. Wenn ein
Zwillingsbatteriesystem installiert ist,
muss sichergestelit werden, dass der
Batteriewahlschalter fir mindestens
eine Batterie auf EIN geschaltet ist. Der
Batterieschalter bietet auBerdem die
positive Trennung der Batterie, um
Schutz gegen unbetugtes Eingreifen
und vorzeitige Batterieentladung zu gewahrleisten. Drehen Sie
den Schalter in die AUS-Stellung, wenn das Boot nicht genutzt
wird. Weitere Informationen lesen Sie bitte im
Herstellerhandbuch nach.

KC-0704_2

Batteriewahlschalter

Trennt das Boot von den Batterien
und schaltet auf die Primar- oder
Sekundarbatterie oder auf beide.
Unter normalen Bedingungen
solite der Schalter fur eine Batterie
auf EIN geschaltet sein und nicht
auf EIN fir beide Batterien. Damit
wird eine Batterie auf Reserve
gehalten, falls die andere ausfalit.
Schalten Sie die jeweilige Batterie
bei abgeschalteten Motor zu und
nutzen Sie jeden Tag eine andere.
In AUS-Stellung des Schalters ist das Boot von den Batterien
getrennt, mit Ausnahme der automatischen Bilgenpumpe(n),
falls eingebaut. Mit dem Batteriewahlschalter kénnen auch
beide Batterien zusammen geschaitet werden, wenn eine
hohere Leistung zum Anlassen des Motors erforderlich ist.
Drehen Sie den Schalter in die AUS-Stellung, wenn das Boot
nicht genutzt wird. Weitere Informationen lesen Sie bitte im
Herstellerhandbuch nach.

WICHTIG

Der Batterieschalter dient dazu, eine Batterie in
Reserve zu halten. Wenn beide Batterien EIN-
geschaltet sind und eine Batterie zum Anlassen
des Motors und die andere fiir die
Zubehdrausstaftung verwendet wird, werden
beide Batterien entladen. Damit entfallt die
Reserve, was bedeuten kann, dass Sie in Not
geraten lassen kénnten.

KC-0705_2

Batterietrenner

Ermdglicht das Aufladen mehrer Batterien, indem erfasst wird,
wieviel Ladung jede Batterie bendtigt. Er verhindert eine
Uberladung und schlie3t aus, dass eine Batterie in eine andere
entladen wird. Weitere Details entnehmen Sie bitte dem
Herstellerhandbuch des Trennsystems.

Ankerlichtschalter

Zum Einschalten des weif3en Rundumlichtes allein beim
Ankern Gber Nacht.

’ N\
I KC-4065

Positionslichtschalter

Zum Ein- und Ausschalten der Anker- und Positionslaternen
und der Geratebeleuchtung bei der Nachtfahrt.

N\ /

7 N\
I KC-4080

WICHTIG

Fahren Sie zwischen Sonnenunter- und -
aufgang niemals ohne Posilionslateren. Die
Positionslaternen zeigen in der Nacht die
Fahrtrichtung und das Vorfahrisrecht an.

Geblaseschalter

A waARNUNG |
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
oftenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

Zum Einschalten des Entliftungsgeblases fir den Motorraum
zum Ableiten von explosionsgefahrlichen Rauchgasen aus

diesem Bereich.
-
“
KC-4040

95



WICHTIG

Das(die) Bilgengeblase mindestens vier Minuten
laufen lassen, BEVOR ein elekirisches Gerat
eingeschaltet oder der (die) Motor(en)/(werden)
angelassen wird. Die Aktivierung des
Bilgengeblasesysterns IST KEINE GARANTIE
far das Entfemen explosiver Dampfe. VOR dem
Einschalten eines elektrischen Gerates oder
dem Anlassen des (der) Motors/Motoren IMMER
den Motor- und Bilgenraum auf Kraftstoffdampfe
prifen. KEIN elektrisches Gerét einschalten und
NICHT den (die) Motor(en) anlassen, wenn Sie
Kraftstoff riechen. Untersuchen Sie sofort die
Ursache. Geblase immer unter
Gleitgeschwindigkeiten betreiben.

Bilgenpumpenschalter

GEFAHR DES SINKENS ODER
ERTRINKENS

Das Bilgenpumpsystem ist nicht aut
Schadenskontrolle ausgelegt. Die
kombinierte Kapazitat des Systems ist nicht
dazu bestimmt, das Boot im Schadensfall
leer zu pumpen.

Uberpriifen Sie die Funktion aller
Bilgenpumpen in regelmasigen Intervallen.
Befreien Sie Pumpeneinlasse von Schmuiz.
Wenn Seeventile an den Vorder- und
Achterpiekschotten angebracht sind, halten
Sie diese geschlossen und 6ffnen Sie sie
nur, um Wasser in den Hauptbilgenbereich
ablautfen zu lassen.

Zum manuellen Ein- und Ausschalten der Bilgenpumpe. Zu
Bedienungs- und Wartungsinformationen siehe das Handbuch
des Pumpenherstellers.

Besteig- und Innenbeleuchtung

Wabhilschalter zum Ein- und Ausschalten der
Besteigbeleuchtung und Cockpit-Innenbeleuchtung Zum
Einschalten der Beleuchtung muss der Gleichstrom-
Hauptschaiter (Hauptstromschalter) in Stellung EIN sein.

®

LIGHT
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KC-0935_3
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Scheibenwischerschalter

Zum Ein- und Ausschalten der Scheibenwischer.
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KC4070

Lukenheberschalter

Zum Heben und Herunterlassen der elekirisch betatigten
Motorraumluken.

Motortrimmschalter

Die Trimm- und Kippfunktion wird mit diesem Schalter aktiviert.
Schaiter dricken und halten, bis der Motor die gewunschte
Winkellage hat. In Verbindung mit dem Trimmanzeiger dient
dieser Schalter zur Maximierung der Leistung des Boots im
Wasser. Der Kippschalter dient zum Anheben der
Antriebseinheit beim Verladen auf Anhanger.

KC-0931_2

Trimmklappenschalter

Diese Wippenschalter dienen zum Verstellen der
Trimmklappen am Back- und Steuerbordspiegel. Durch
Einstellen der Trimmklappen wird der Fahrkomfort verbessert
und die von den wechselnden Umstanden bedingte
Schlagseite korrigiert.

4 BOW DOWN N
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KC-0932_1

Kraftstoffvorrat

Zur Kontrolle des Kraftstoffvolumens im Tank bei
ausgeschalteten Positionslaternen oder ausgeschalteter
Zindung.

DETEKTOREN

Detektoren iberwachen geféhrliche Gase, die sich im Boot
ansammeln kénnen.



Gasdampfe

A A Q
FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

Bei Feststellung von Benzindampfen wird eine akustische
Warnung ausgelost. Bilgengeblase zum Absaugen der Dampfe
einschalten. Der Sensor des Dampfdetektors ist im
Bilgenbereich angeordnet, wo sich die Dampfe ansammeln.
Funktion der Einheit vor jeder Kreuzfahrt kontrollieren.

7 N
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KC-0936

Kohlenmonoxiddampfe (CO)

Bei Feststellung von CO-Dampfen wird eine akustische
Warnung ausgelost. Passagiere ins Freie bringen und den
betreffenden Raum sofort entluften.

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

CO-Einwirkung hat Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge. CO ist farblos,
geruchlos und auBerst gefahrlich. Alle
Motoren und Brenngerate geben in ihren
Abgasen CO ab. Direkte und langere CO-
Einwirkung hat GEHIRNSCHADEN oder TOD
zur Folge. Zu den Anzeichen einer CO-
Einwirkung gehéren Ubelkeit,
Schwindelgefiihle und Schiafrigkeit. Stellen
Sie sicher, dass der CO-Detektor
einwandfrei funktioniert.

Akustischer Alarm

Wenn ein akustischer Alarm zu horen ist,
Instrumente kontrollieren und Motor abstellen.
Der Alarm deutet auf HeiBlaufen des Motors
und/oder Olmangel hin. Gewisse Modelle
haben eine Alarmprifeinrichtung, die beim
Starten zu horen ist.

SICHERUNGEN UND KC-5020 m
LEISTUNGSSCHALTER

Alle Stromkreise werden von Sicherungen oder Ausschaltern
gegen Uberlast geschitzt. Bei Uberlast oder Kurzschluss
brennt die Sicherung durch bzw. wird der Ausschaiter
ausgeldst. Wenn ein Stromkreis bei normalen
Betriebsbedingungen wiederholt Uberlastet wird, muss das
Boot sofort vom Handler untersucht werden.

BATTERIE(N)

Die Batterie{n) muss/miissen im Boot
festinstalliert und die Anschlisse
abgedeckt sein. Die Anschlusse sauber
halten und regelmaBig kontrollieren.

Das Baiterieelektrolyt ist sdurehaltig.
Deshalb sorgsam damit umgehen. Nach
Kontakt mit der Haut oder anderen
Korperteilen, die Kontaktstelle mit Wasser absptilen und
arztliche Hilfe hinzuziehen.

KC-4080

Die BatterieanschlUsse sauber, fest montiert und abgedeckt
halten, um Funkenschlag, Kurzschlisse und somit die Gefahr
einer Explosion oder eines Brandes auszuschlieBen.

Beim AnschlieBen und Trennen der Batterie sorgsam
vorgehen. Sicherstellen, dass die Batteriebefestigung und die
Anschliisse fest montiert sind und die Anschlisse mit
Schutzabdeckungen geschutzt sind. NIEMALS eine Batterieim
Boot nachladen und/oder die Liftungsoffnungen der Batterie
blockieren.
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Explosions- oder Brandgefahr durch
Wasserstoffgase, die von
Bleisdurebatterien erzeugt werden, hat Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge.

+ Tragen Sie beim Arbeiten an oder rund
um Batterien personliche
Schutzausriistung.

¢ Laden Sie die Batterie NICHT mit einer
Starthilfebetterie und lassen Sie den
Motor nicht mit einer Starthilfebatterie
an.

¢ Laden Sie die Batterie auBerhalb des
Boots.

¢ Inder Nahe einer Batterie NICHT rauchen
und offene Flammen fernhalten.

+ Halten Sie Ihren Kopf NICHT direkt iber
eine Batterie, wenn Sie elektrische
Anschlisse herstellen oder
unterbrechen.

Arbeiten Sie nicht an der elektrischen

Anlage, wihrend das System unter Strom
steht oder verandern Sie weder das
Bordnetz noch relevante Zeichnungen.
Installation, Anderungen und Wartung des
Bordnetzes diirfen nur von einem
kompetenten Elektrotechniker fiir Schiffe
durchgefiihrt werden. Andern Sie nicht die
Stromnennwerte von
Uberstromschutzeinrichtungen und
verwenden Sie nur Elektrogerate mit
Bauteilen, die den Nennstromwert des
Stromkreises nicht tiberschreiten. Schalten
Sie beim Verlassen des Boots alle
elekirischen Systeme aufier der
automatischen Bilgenpumpe, den
Brandschutz- und Warnstromkreisen aus.

Das Wechselstromnetz speist die Steckdosen und
Wechselstromgerate (Elektroherd, Warmwasserbereiter,
Mikrowellenofen, Kihlschrank usw.), wenn das Boot am Kai
oder Liegeplatz vertaut ist.

* Wenn Gas durch einen Funken oder eine
Flamme geziindet wird, kann es heftig
explodieren und Verspriihen von
Batteriesaure oder Zerbrechen der
Batierie hervorrufen.

+ Verwenden Sie KEIN Metallobjekt zur
Funkenbildung zwischen
Batterieklemmen, um zu (iberpriifen, ob
die Batterie geladen ist.

ELEKTRIK

A A Q

FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

UnsachgemaBe Verwendung des Wechsel-
oder Gleichstromnetzes verursacht Feuer,
Explosion oder Elektroschock und hat damit
Tod oder schwere Verletzungen zur Folge.
NICHT an Bordnetzen arbeiten, die unter
Spannung stehen und nicht in der Nahe
eines Boots schwimmen, wenn es an die
Landstromversorgung angeschlossen ist.
Beim AnschlieBen oder Trennen der
Landstromversorgung vorsichtig vorgehen.

Einige Boote haben zwei Bordnetze: ein batteriegespeistes
Gleichstromnetz (DC) und ein generator- oder
landstromgespeistes Wechselstromnetz (AC). Diese Netze
verfugen uber eine Lastschwerpunktiafel, die die
Hauptverteilertatel bildet. Das Gleichstromnetz speist alle
Stromkreise des Boots (Beleuchtung, Pumpen, Geblase,
Zindung usw.).
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Verandern Sie nicht die elektrischen
Systeme oder relevante Zeichnungen.
Installation, Anderungen und Wartung
dirfen nur von einem kompetenten
Elektrotechniker fiir Schifte durchgefiihrt
werden. Inspizieren Sie das System
mindestens alle 2 Jahre. Schalten Sie
Metallgehause installierter Elektrogerate an
das Schutzleitersystem im Boot (griiner
Leiter oder griiner Leiter mit gelbem
Streifen) an und verwenden Sie doppelt
isolierte oder geerdete Elektrogerate.
Verwenden Sie das Bordnetz nicht, wenn die
Umpolungslampe aktiviert wird. Beheben
Sie den Polaritatstehler vor Aktivierung des
Bordnetzes im Boot. Nehmen Sie keine
Anderung an Landstromkabelverbindern
vor. Verwenden Sie nur kompatible
Steckverbinder.

Um Stromschlag- und Brandgefahren zu

minimieren:

+ Schalten Sie den
Landsiromanschlussschalter vor dem
Anschlieen oder Trennen des
Landsiromkabels aus.

+ Schalten Sie das Landstromkabel am
Einlass des Boots an, bevor Sie es an die
Landstromquelle anschlieBen.

* Trennen Sie das Landsiromkabel zuerst
an der Landstromquelle.

+ Wenn die Umpolungslampe aktiviert
wird, trennen Sie das Kabel
unverzuglich.

+ VerschlieBen Sie den
Landsiromeinlassdeckel fest.




DC-Hauptschalttafel (Kleinspannung)
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Die typische DC-Hauptschaittafel besteht aus einem
Voltmeter, einem Batteriepriifschalter, einer Reihe von schalt-
und riickstellbaren Ausschaltern und dem Hauptschalter.

Voltmeter (A)

Mit diesem Instrument kdnnen Sie den Zustand der Batterien
kontrollieren. In AUSgeschalteter Stellung des Hauptschalters
wird der Batteriepritschalter zur Kontrolle der
Batteriespannung gedreht.

WICHTIG

Vor der Riickstellung eines ausgel6sten
Ausschallers muss die Ursache des Problems
ermittelt und behoben werden.

Schaltbare Ausschalter haben zwei Aufgaben. Erstens konnen
Stromkreise durch Ein- bzw. Ausschaiten des Schalters
manuell ein- bzw. ausgeschaltet werden, und zweitens schitzt
der Schalter das gespeiste System durch automatische
Unterbrechung des betreffenden Stromkreises bei Kurzschluss
oder Uberlast.

Wechselstrom-/Generatortafel
(Niederspannung)
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Viele Wechselstromtafeln bestehen aus einem Voltmeter oder
AC-Hauptschalter, einer Umpolungsanzeigelampe und
Einzelausschaltem.

Voltmeter (A)

Das Voltmeter dient, falls vorhanden, zur Uberwachung der
Wechselspannung.

Umpolungslampe (B)

Die Umpolungslampe zeigt Umpolung der Landstromquelle,
nicht jedoch Umpolung der Bootsverdrahtung, an.

- Acerar
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FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

Umpolung oder unsachgemafe
Verwendung des Wechselstromnetzes
verursacht Feuer, Explosion oder
Elektroschock und hat damit Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge. Bei
Umpolung darf die Landstromquelle NICHT
benutzt werden. Schalten Sie den Strom aus
und ziehen Sie das Landstromkabel ab.
Nehmen Sie KEINE Anderung am
Landstromkabel vor.

Stromanzeigelampe (C)

Die Stromanzeigelampe zeigt an, dass die Tafel Strom von der
Kuste oder vom Generator zur Verteilung erhalten kann. Diese
Anzeigelampe muss vor dem Einschalten des AC-
Hauptschalters leuchten.

Wechselstrom-Hauptschalter (D)

Der Wechselstrom-Hauptschalter schaltet das ganze
Wechselstromnetz ein und aus. Auf diese Weise kénnen
Spannung und Polaritat sofort nach Anschluss der
Kistenstromquelle und vor Einschalten einzelner Stromkreise
kontrolliert werden.

Einzelausschalter (E)

Die Einzelausschalter erlauben das Ein- oder Ausschalten
eines Stromkreises durch entsprechende Schalterbetatigung.
Sie schitzen das bestromte System auch, indem Sie die
Stromzufuhr bei Kurzschluss oder einer Belastung sofort
abstellen.

WICHTIG

Vor der Rickstellung eines ausgelosten
Ausschalters muss die Ursache des Problems
ermittelt und behoben werden.

Generatortafel (F)

Bei Booten mit Generator enthalt diese Tafel die Ein- und
Ausschalter und die Bedienungselemente zum Hin- und
Herschalten zwischen Kisten- und Generatorstrom.

Vor dem Generatorbetrieb muss das Motorraumgeblase
mindestens vier Minuten laufen, und wahrend des
Generatorbetriebs muss es zum Ableiten gefahrlicher Gase
oder Dampfe im Dauerbetneb stehen. Ein Generatorbetrieb
erfordert bestimmte Betriebsverfahren. Lesen Sie vor der
erstmaligen Inbetriebnahme die Generatoranleitung. Angaben
zur Bedienung und Wartung sind der Betriebsanleitung des
Generators zu entnehmen.
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Zindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

A

GEFAHR VON VERWICKLUNG

Kontakt mit beweglichen Teilen kann zu
Verwicklung, Schnitten fihren und damit
Tod oder schwere Verletzungen
verursachen. Halten Sie sich von
beweglichen Teilen fern.

Anschluss der Landstromquelle

A a S

FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

UnsachgemaBe Verwendung des Wechsel-
oder Gleichstromnetzes verursacht Feuer,
Explosion oder Elektroschock und hat damit
Tod oder schwere Verletzungen zur Folge.
NICHT an Bordnetzen arbeiten, die unter
Spannung stehen und nicht in der Nahe
eines Boots schwimmen, wenn es an die
Landstromversorgung angeschlossen ist.
Beim Anschlieen oder Trennen der
Landstromversorgung vorsichtig vorgehen.

Landstrom erfordert eine spezielle dreiadrige Marineleitung,
um den richtigen Anschluss an die Landstromversorgung
herzustellen. Kaianschlisse und die Landstromanschlisse
sind steckbar. Die Anschliisse werden ebenfalls mit einer
Schiebemuffe mit Gewinde gesichert. Stellen Sie sicher, dass
der Landstromanschlussdeckel angebracht ist, wenn der
Landstromanschluss nicht in Gebrauch ist.

Lassen Sie das Ende des Landstromkabels nicht in das Wasser
héngen. Es kann ein elektrisches Feld erzeugt werden, das
Schwimmer in der Nahe verletzen oder toten kann.
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Anschlie8en:
+ Schalten Sie den AC-Hauptschalter auf der Stromtafel aus.

¢ Wenn die Steckdose am Kai einen Trennschaiter hat,
schalten Sie den Schalter aus.

¢ Schlief3en Sie das Landstromkabel zuerst an das Boot an.
¢ Lassen Sie es lockerer als die Festmacher.
+ Schlieflen Sie das Kabel an die Kaistromversorgung an.

¢ Wenn das Boot Uber einen Generator vertigt, schalten Sie
den Land-/Generatorschalter in die Stellung LAND.

o Stellen Sie den Kaitrennschalter in die Stellung EIN.

+ Wenn die Umpolungslampe auf der Tafel aufleuchtet,
trennen Sie das Kabel sofort vom Landstromanschluss und
wenden Sie sich an lhren Handler.

Trennen:
e Schalten Sie die Hauptschalter des Boots aus.

* Wenn die Landsteckdose einen Trennschalter hat, schalten
Sie den Schalter aus.

¢ Trennen Sie das Kabel an der Kaisteckdose fir Landstrom.

¢ Trennen Sie das Kabel vorn Boot und schlief3en Sie den
Deckel.

Elektrogerate

Das Boot ist ggf. mit mehreren Haushaltsgeraten wie Ofen,
Kochstellen, Grill, Mikrowelle, Kihlschrank oder Eisbereiter
ausgestattet. Die Gerate haben einen eher grof3en
Stromverbrauch oder verbrauchen vielleicht Brennstoff, der
Sauerstoff in einem geschlossenen Bereich abziehen kann.
Entnehmen Sie Gebrauchs-, Wartungs- und
Sicherheitshinweise den Betriebsanleitungen dieser Produkie.
Die Gerate NICHT zum Heizen oder Klhlen der Schiffskiiche
oder Kabine verwenden.

TANKEN

Alle Tiren, Fenster, Luken schlief3en, durch die
Kraftstoffdampfe in das Boot eindringen kdnnten. Die
Kraftstofftanks NICHT ubertlllen. Lassen Sie beim Tanken 2 %
Kraftstoffausdehnungsraum im Tank. Wenn die
Kraftstofftemperatur 0 °C oder darunter betragt, sind
mindestens 6 % Kraftstoffausdehnungsraum im Tank
freizuhalten.

Wenn Sie den(die) Kraftstofftank(s) des Boots das erste Mal
betanken und jedes Mal nach dem Tanken, sollten Sie die
gesamte Kraftstoffanlage auf Lecks und/oder beschadigte
Teile untersuchen. Lecks und/oder beschadigte Teile missen
repariert werden und der Bereich ist zum Entfernen der
explosiven Dampfe zu bellften.
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR!

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

s Alle Verbrennungsmotoren,
Elekiromotoren und Liifter vor dem
Tanken ausschalten.

s Im Umkreis von 15 m der Tankstelle nicht
rauchen und offene Flammen oder
Funkenschlag vermeiden.

» Halten Sie die Tankpistole und den
Kraftstofftank in Kontakt, um statischen
Funkenschlag auszuschlieBen. KEINEN
Kunststofftrichter verwenden.

Tanken Sie nur an eigens vorgesehenen und zugelassenen
Tankstellen, z. B. Marinetankdocks oder
Kraftfahrzeugtankstellen. An zugelassenen Tankstellen
werden spezielle Vorkehrungen getroffen, um das Risiko
statischer Entladung gering zu halten.

Lesen und befolgen Sie ALLE Warnschilder an der Zapfsaule
und im Zapfsaulenbereich.

Halten Sie die Tankpistole und den Fillstutzen vor und nach
dem Betanken in Kontakt, um statischen Funkenschlag
auszuschlieBen.

Wahrend des Tankvorganges NICHT wieder in |hr Boot
einsteigen. Beim Ein- und Aussteigen kann eine statische
Aufladung hervorgerufen werden, die die Dampfe am
Fullstutzen zinden kann.

KEINE Panik, wenn ein Brand entsteht.

+ NICHT die Tankpistole aus dem Tank ziehen.

+ Evakuieren Sie alle Passagiere aus dem Boot und dem
Tankstellenbereich und informieren Sie sofort den
Tankwart, damit er die Notfallabsperrung aktivieren
und Feuerloscher einsetzen kann.

Nach dem Tanken

+ Die Fullkappe(n) sicher verschlieBen.

+ Verschitteten Kraftstoff vollstandig aufwischen. Die Lappen
ordnungsgeman an Land entsorgen.

¢ Alle TUren, Fenster, Luken offnen, um samtliche Raume zu
bellften. Aut Kraftstoffdampfe untersuchen, bevor der Motor
oder andere Gerate in Betrieb genommen werden.

+ Aktivieren Sie das Frischluftgeblase, falls eingebaut, jedes
Mal mindestens 4 Minuten, bevor der Motor angelassen wird.

Vor dem Anlassen

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Zindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

7| OBERLEGUNGEN ZUM
UMWELTSCHUTZ

Als Bootsfahrer wissen Sie die Schonheit und den Frieden der
freien Natur zu schatzen. Der Bootsfahrer ist daflr
verantworllich, dass die Umwelt durch Reinhaiten der
Gewasser geschutzt wird.

Werfen Sie nichts ins Wasser, was Sie nicht gern essen
oder trinken wtirden!

Machen Sie sich mit den ortlich geltenden Gesetzen bezuglich
des Entleerens der Tanks und der Mullentsorgung vertraut und
halten Sie diese ein.

MARPOL-UBEREINKOMMEN

Das internationale Ubereinkommen zur Verhitung von
Umweltverschmutzung durch Schiffe, das auch als MARPOL-
Ubereinkommen (MARine POLlution) bekannt ist, untersagt
das Einleiten von Kunststoften, Chemikalien, Mill und Ol in die
Gewasser.

KRAFTSTOFF- UND OLSPILLAGEN

Wer Kraftstoff oder Ol in unsere Gewasser gief3t, verschmutzt
die Umwelt und gefahrdet die Tierwelt. Lassen Sie niemals
Kraftstoff oder Ol in das Wasser ab. Das ist verboten und kann
eine Geldstrafe nach sich ziehen. Fir versehentliche Spillagen
gibt es zwei Hauptursachen:

» Uberfiillen des Kraftstofftanks
* Pumpen von verschmutztem Bilgenwasser

| Awarnune |
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FEUER-/EXPLOSIONS- ODER
ERSTICKUNGSGEFAHR!

Dampfe von brennbaren Losungsmitteln
konnen Feuer, Explosion oder Erstickung
mit Todesfolge oder schweren Verletzungen
verursachen. Benutzen Sie zur Reinigung
der Bilge KEINE brennbaren Lésungsmittel.

Halten Sie den Bilgenbereich von verschilttetem Kraftstoff und
Ol frei. Verschmutzte Lappen nicht an Bord aufbewahren. Die
Lappen an Land ordnungsgemal entsorgen.
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ABLASSEN UND BESEITIGUNG VON
ABFALLEN

Der Begrift Abfalle umfasst Mill jeder Art, Kunststofte, far
Recycling geeignete Produkte, Lebensmittel, Holz,
Waschmittel, Abwasser und in gewissen Gewassern sogar
Fischabfalle - kurz gesagt fast alles. Wirempfehlen lhnen, alles,
was Sie mitnehmen, auch wieder zuruckzubringen und an Land
ordnungsgemas zu beseitigen.

Wenn Sie Uber sanitare Einrichtungen (PGtz oder
Schiffstoilette) verfigen, missen diese im Jachthafen
ordnungsgemaf3 ausgepumpt werden. Das Ablassen von
Abwassern uber Bord ist sogar bei funktionsfahiger
Abfallablassanlage in vielen Gegenden verboten.

UNZULASSIGE LARMBELASTIGUNG

Der Begrift Larm umfasst Motorgerausche, Radiolanm und
sogar Schreie. Auf vielen Gewassemn bestehen Larmgrenzen.
Lassen Sie Abgase erst in gebtihrender Entfemung von der
Kuste durch den Spiegel ab. Musik und laute Gesprache sind
auf dem Wasser, besonders in der Nacht, weit zu horen.

KIELWASSER

Achten Sie auf Zonen, wo KIELWASSER VERBOTEN ist. Sie
konnen ggdf. fir von Ihrem Kielwasser verursachte Schaden
oder Verleizungen zur Verantwortung gezogen werden.
Reduzieren Sie vor dem Eintritt in derartige Zonen lhre
Geschwindigkeit auf den langsamsten Wert, bei dem sich das
Boot stevern lasst.

ABGASEMISSIONEN

Verstarkte Abgasemissionen (Kohlenwasserstoffe)
verschmutzen das Wasser und die Luft. Sichern Sie die
Spitzenleistung des Boots durch richtige Einstellung des
Motors und Reinhalten des Schiffskorpers. Ziehen Sie den
Handler und die Motoranleitung zu Rate.

LACK

Wenn das Boot in Wasser liegt, wo die Vegetation Probleme
verursachen kann, kann der Bewuchs mit einem
Schutzanstrich reduziert werden. Beachten Sie bei der Wahl
die Umweltschutzvorschriften. Lassen Sie sich von der
ortlichen Behorde beraten.

REINIGUNGSMITTEL

Haushaltsreinigungsmittel sind sparsam zu gebrauchen und
dirfen nicht in das Wasser abgelassen werden. Mischen Sie
niemals verschiedene Reinigungsmittel, und sorgen Sie in
geschlossenen Raumen fur gute Liftung. Benutzen Sie KEINE
phosphat-, chlor- oder Iosungsmittelhaltigen Produkte und
keine nicht biologisch abbaubaren oder Erdélprodukie.
Zitronensaure-Reinigungsmittel eignen sich ausgezeichnet fir
die Schiffsreinigung und sind weder gesundheits- noch
umweltschadlich. Weiteres ist unter WARTUNG zu finden.

WARTUNG
SEEWASSERKORROSION

Nach der Seefahrt ist das ganze Boot sofort mit Seewasser
abzuspllen. Wenn das Boot hauptsachlich fur die Frischfahrt
eingesetzt wird, muss der Bootskdrper jeden Monat mit Wachs
angestrichen und ein Korrosionsschutz auf alle Metallteile
aufgetragen werden.
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REINIGUNG

Plan- und regelmaBige Reinigung sichert der Bootsoberflache
das bestmogliche Aussehen. Zum Entfernen von Schimmel
kénnen Sie beim Handler besondere Reinigungsmittel kaufen.
Im Freien gelagerte Boote verlieren unter der Einwirkung von
Sonnenlicht, Wasser, Staub und in der Luft schwebenden
Chemikalien allmahlich ihre Qualitat.

GEFAHR RUTSCHIGER
OBERFLACHEN

Reinigen von Bootsoberflachen kann
rutschige Bedingungen hervorrufen, die zu
Tod oder schweren Verletzungen fuhren
konnen. Wenden Sie beim Reinigen mit
Reinigungsmitteln Vorsicht an und spilen
Sie grundlich mit Wasser.

Benutzen Sie ein mildes Reinigungsmittel und warmes Wasser
zum Waschen des Boots. Benutzen Sie KEINE Scheuer- oder
Lésungsmittel, keinen Ammoniak und kein Chlor, da diese
Mittel die Gelschicht beschadigen. Tragen Sie kein Wachs auf
strukturierte oder begangene Boden-, Deck- oder
Dollbordflachen auf. Im Extremfall konnen zum Entfernen von
Bewuchs wie z. B. Schleim oder Algen vom Bootskorper
besondere Reinigungsmittel benutzt werden. Lassen Sie sich
vom Handler beraten.

WARTUNG DES BOOTSBODENS

Aus dem Wasser herrlihrender Bewuchs erzeugt Widerstand
und beeintrachtigt die Leistung und Wirtschaftlichkeit des
Boots. Reinigen Sie den Boden des Boots niemals mit
Drahtbursten oder Topfkratzern. In kleinen Kratzern kdnnen
sich Schmutz und Schleim ansammeln.

Gelschichtblasen (osmotische Blasen) sind eine natirliche
Entwicklung. Sie kénnen bei allen Gelschichten auftreten, die
langere Zeit im Wasser liegen.

Der bestmdgliche Schutz gegen derartige Blasenbildung wird
dann gewahrleistet, wenn das Boot moglichst kurz im Wasser
bleibt.

POLSTER

Zur Erhaltung des guten Zustands der Vinylpolsterung genGgt
regelmaniges Waschen mit mildem Reinigungsmittel, warmem
Wasser oder einem Vinylreinigungsmittel far Autos. Wenn die
Polsterung nicht verschimmeln soll, darf sie nicht durchtrankt
werden und muss sie nach dem Waschen grindlich getrocknet
werden. Stutzen Sie die Polster zur Beliiftung in
Aufrechistellung ab und besprihen Sie sie mit einem
Schimmelschutzmittel.

WICHTIG

Gewisse Auto-, Haushalts- und
Industiiereinigungsmittel konnen Schaden und
Verfarbung verursachen. Lésungs- und
chernische Reinigungsmittel oder
farbstoffhaltige Produkte wie z. B. Wachs sind
mit Vorsicht zu gebrauchen.

TEPPICH

Spillagen und Flecken missen sofort behandeit werden. Je
langer der Fleck auf dem Teppich bleibt, desto schwerer lasst
er sich entfernen.



BILGE UND BILGENPUMPE

Elektrische Bilgenpumpen neigen zu Betriebsstérungen und
sind kein Ersatz fir die haufige Untersuchung der Bilge,
besonders beilangem Regen, hohen Wellen oder stiirmischem
Wetter. Im Interesse der Sicherheit muss die Bilge auch sauber
gehalten werden.

Uberprufen Sie die Bilgenpumpe(n) regelmafiig, um
sicherzustellen, dass die Einlasssiebe schmutzfrei sind.
Verschmutzungen kdnnen das sieb zusetzen oder sich im
fligelrad der bilgenpumpe festsetzen, was eine fehifunktion der
pumpe verursachen kann. Untersuchen Sie regelmafig alle
Schellen und Schlauche auf Festsitz und sorgen Sie dafir, dass
die Seeventile bei Nichtbenutzung geschlossen sind.

Folgen Sie den Anweisungen des Bilgenpumpenherstellers zu
Routinekontrollen und Wartung. Halten Sie fr einen
Bilgenpumpenausfall einen Eimer oder Schopfgerat an Bord.
Halten Sie Bilgenwasser auf einem Minimum.

WICHTIG

Bilgenpumpen und Bilgenpumpsysteme sind
nicht auf Schadenskontrolle ausgelegt.
Uberpriifen Sie die Funktion aller Bilgenpumpen
in regelmafigen Intervallen. Halten Sie Einlasse
frei von Schmutz. Wenn Seeventile an den
Vorder- und Achterschotten angebracht sind,
halten Sie diese geschlossen und 6ffnen Sie sie
nur, urn Wasser in den Hauptbilgenbereich
ablaufen zu lassen.

WICHTIG

Weder Of noch Reinigungsmittel in das Wasser
ablassen. Siehe ,UBERLEGUNGEN ZUM
UMWELTSCHUTZ*

PLEXIGLAS®

Plexiglas lasst sich leicht zerkratzen. Benutzen Sie zur
Reinigung immer reines, lauwarmes Wasser und wischen Sie
die Plexiglasflache mit einem weichen, flusenfreien Tuch ab.

EDELSTAHL

Edelstahl ist nicht vollkornmen korrosionsbestandig. Wenn er
seine Spitzenqualitat behalten soll, ist folgendes erforderlich:

+ Reinigen Sie alle rostfreien Stahlteile haufig mit Seife und
Wasser. Bearbeiten Sie Edelstahl niemals mit
Scheuermitteln wie z.B. Stahlwolle, oder mit Sauren oder
Bleiche.

+ Rostflecken so schnell wie moglich mit einer Chrom- oder
Messingpolitur beseitigen. Es kann zu Lochfra kornmen,
der aut Edelstahlflachen zurlckbleibt.

+ Schiitzen Sie Edelstahiteile mit einem guten Autowachs.

Der Sitz aller Schrauben, Bolzen, Klemmmen und Armaturen des
Boots muss regelmagig kontrolliert werden.

PUTZ (TOILETTE)

Angaben zur Pflege und Bedienung sind der Anleitung des
Herstellers zu entnehmen. Ersuchen Sie |hre Gaste, keine
Tacher, Damenbinden oder harten, massiven Gegenstande in
die Toilette zu werfen.

&

ABWASSERSPEICHER

Wenn das Boot Uber einen
Abwasserspeicher verfugt, stehen
verschiedene Chemikalien zur
Geruchsbekampfung und zum Abbau von
Feststoffen zur Wahl. Lassen Sie sichvom
Handler iiber geeignete Mittel beraten.
Nach dem Entleeren ist der Speicher mit
frischem Wasser zu fullen, das zur
Spulung des Tanks wieder ausgepumpt
wird.

- m

WICHTIG

Die wahrend der Lagerung zur
Geruchsbekampfung und Reinigung
verwendeten Chemikalien missen mit dem
Abwasserspeichersystem kompatibel sein.
Wahrend der Lagerung, bei ldngerem
Nichtgebrauch und Gefriertemperaturen sollten
die Speichertanks leer sein. Das Auspumpen
darf nur gemaf3 den orilich geltenden
Vorschriften fir das Ablassen von Chemikalien
und Abwasser an zugelassenen Orten
geschehen.

Es gibt viele Jachthafen, die Gber die nétige Zulassung zum
Auspumpen von Abwasserspeichern vertiigen.

GALVANISCHEKORROSION

In Meer-, verschmutztem oder brackigem Wasser fahrende
Boote sollten mit einer am Spiegel montierten Zinkanode
ausgestattet werden, die mit dem Wasser in Kontakt
kommende Metallteile gegen Beschadigung schiitzt. Die
Zinkanode ist eine Opferanode. Sie wird von der
Elektrolytwirkung langsam abgetragen, weshalb ihre Qualitat
regelmagBig untersucht werden muss. Wenn das Zink exireme
Erosion aufweist, muss die Anode im Interesse der
fortgesetzten Schutzwirkung erneuert werden, da sonst andere
Metallteile beschadigt werden kdnnen. Die meisten Motoren
haben eine oder mehrere Zinkanoden, die ebenfalls
regelmafig auf Qualitatsverlust untersucht werden mussen.

A ACHTUNG

Zinkanoden oder -kathoden niemals
lackieren oder anderweitig beschichten.
Wenn sie beschichtet werden, bieten sie
keinen Schutz vor galvanischer Korrosion.
Anoden, die einen 50%igen Qualitatsverlust
erlitten haben, miissen erneuert werden.

REPARATUREN, AUS- UND EINBAU

Fidhren Sie nur dann Reparaturen aus, wenn Sie die notige
Bescheinigung und die zugelassene Reparaturanleitung
haben, und benutzen Sie die richtigen Ersatzteile mit
Schifffahrtszulassung.

WERKSTOFFE UND BAUTEILE

Ihr Bootist fur Sicherheitin den harten Einsatzbedingungen des
Meeres ausgelegt und wurde anhand der einschlagigen
Sicherheitsnormen eingehend geprift und bescheinigt.
Angesichts der Tatsache, dass dies die Konstruktionsaspekie
des Boots dndern konnte, wird von der Montage von
Zusatzgeraten durch den Besitzer und von der Anderung der
vom Werk gelieferten Gerate abgeraten.
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Der Handler vertigt Uber die nétigen Kenntnisse zur
Ausfihrung von Reparaturen, Montagearbeiten oder
Anderungen, die die Sicherheit, konstruktive Qualitat und
Garantiedeckung des Boots nicht beeintrachtigen.

WINTERLAGERUNG

Die Einlagerung oder das Auflegen fir den Winter setzt
besondere Vorbereitungsarbeiten zum Schutz des Boots
gegen Schaden voraus. Ohne ordnungsgemaéf3e Vorbereitung
konnen Metalilteile verrosten oder korrodieren, Teppiche und
Polsterung verschimmeln und das Wasser in Bauteilen und
Rohren mit schadlicher Wirkung gefrieren.

Da unsachgeman eingelagerte Boote nicht von der Garantie
gedeckt werden, sollte die Vorbereitung dem Handler
uberlassen werden.

PRUFUNG

Prifen Sie stets alle Anbauteile auf festen Sitz (Klampen,
Einfullstutzen), ebenso alle Schlauche, Tanks und
Rumpfdurchfihrungen abdichten und die Kabel auf Korrosion,
Durchscheuem oder sonstige Beschadigungen prufen, bevor
Sie das Boot zu Wasser lassen. Die Inspektion muss vor und
wahrend der Saison ausgefiihrt werden. |hr Handler wird Sie
darlber gerne beraten.

SCHLINGEN/HEBEN

Wenn das Boot ohne Anhanger aus dem

Wasser gehoben werden soll, sind die

folgenden Richtlinien zu beachten:

¢ Keine Hebeseile an KLAMPEN,
Schleppdsen oder der Reling befestigen.
Seile darfen nur an den als solche
gekennzeichneten verstarkten Hebedsen
am Spiegel und Bug befestigt werden.

* Hebeseile zum Schutz des Boots gegen
Schaden umwickeln.

e Zur Einschrénkung der Bewegung beim
Heben Schleppseile am Bug und Heck
befestigen.

* Mindestens 130 mm breite gurtartige Schlingen benutzen.

» Schlingen nicht mit Unterwasserteilen wie z.B.
Schraubenwellen in Kontakt kommen lassen.

* Schlingen zum Schutz der Seitenwande des Boots gegen
Druck mit Spreizen auseinander halten.

* Bug zum Schutz des Motors gegen Schaden etwas hoher
liegen lassen als das Heck.

LACKIERUNG

Sprechen Sie vor der Wahl des Bodenlacks mit anderen
Bootsfahrern und mit dem ortlichen Handler (ber das beste
Produkt fir das betreffende Gebiet. Die Lackwahl wird von
zahlreichen Ortsfaktoren bestimmt.
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FEUER-/EXPLOSIONS-/
ERSTICKUNGSGEFAHR

Reinigungsmittel und Lackbestandieile
konnen feuer- und/oder
explosionsgefahrlich oder ein Atemgift sein.
Stellen Sie ausreichende Be- und Entliftung
sicher, tragen Sie richtige personliche
Schutzausriistung und entsorgen Sie
Lappen ordnungsgemaf an Land.

Dampfe von brennbaren Losungsmitteln
konnen Feuer, Explosion oder Erstickung
mit Todesfolge oder schweren Verletzungen
verursachen.

Halten Sie offene Flammen oder Funken
vom Arbeitsbereich fern. Lackieren oder
streichen Sie NUR in einem gut bellifteten
Bereich.

WICHTIG

Beachten Sie die Produktspezifikationen
und Gebrauchsanweisungen.

Lassen Sie sich vor dem Lackieren des Bootskorpers von der
Ortsbehdrde tiber die geltenden Umweltschutzvorschriften
beraten. Befolgen Sie die Gebrauchsanweisung des
Lackherstellers genau.



ERHALT DER BEDIENUNGSANLEITUNG

Fillen Sie bitte das Formular aus, unterschreiben Sie es und Uberreichen Sie es dem Handler zur Gewahrleistung der vollen
Garantiedeckung:

Ich

)

Name:

Adresse:

Marke:

Modell:

Boot-ldentifikationsnummer (auf der Rickseite der Transomplatte):

Dieses Kleinboot unterliegt den in den mit dem Boot kommenden Angaben enthaltenen Garantiebedingungen.
Diese Garantie beginnt am:

Kaufdatum: / /

Unterschurift:
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